1/79 Hriadky-Trebisov, prelozka cesty

ZAVERECNE STANOVISKO
(Cislo 1481/2010-3.4/ml)

vydané Ministerstvom Zivotného prostredia SR podla zikona &.24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov
na Zivotné prostredie a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov.

I. ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVATELOVI

1. Ndzov
Navrhovatel’ — Slovenska sprava ciest, Investiéna vystavba a sprava ciest, Kodice

2. Identifika&né &islo
00 33 28

3. Sidlo
Kasarenské namestie &. 4, (040 01 Kosice

II. ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVANEJ CINNOSTI

1. Nizov
1/79 Hriadky - Trebi3ov, preloZka cesty

2. Udel
Ugelom vystavby prelozky cesty /79 Hriadky — Trebi%ov je dosiahnut’:

¢ odklon tranzitnej dopravy mimo zastavanych azemi obci

¢  vy3iiu kapacitu komunikacie

*  vyS§ stupefi bezpeénosti dopravy

s vy33 dopravny komfort

e minimalizovat negativne 0¢inky dopravy na Zivotné prostredie
Spinit’ tieto poZiadavky je moZné vystavbou cesty mimo zastavané uzemie, ktora bude vyhovovat
poZiadavkdm dopravného pridu pri efektivnom vynaloZeni finan&nych prostriedkov na vystavbu a
udrZzbu komunikicie.

3. UzZivatel
UZivatel'mi budi fyzické a pravnické osoby zaoberajice sa hospodéarskou ¢innostou v regione, ako

aj v medzindrodnom meradle a obyvatel'stvo dotknutého regidénu ajeho Sirgieho okolia.

4, Umiestnenie

Kraj: Kogicky
Qkres: Trebisov
Obec: Hriadky, Trebisov, Se€ovece, Novy Ruskov, Vojéice

Katastralne uzemie: Hriadky, Trebi3ov, Voj&ice, Mithostov, Secovee, Velky Ruskov



5. Termin zacatia a ukonéenia vystavby a prevadzky navrhovanej Einnosti
Predpokladany zaéiatok vystavby 2014

Predpokladany zaciatok prevadzky 2017

Termin ukonéenia ¢innosti prevadzky sa nestanovuje.

I. etapa : Vystavba preloZky cesty [/79 v Gseku Hriadky (km 0,1) a2 mimouroviiova kriZovatka

TrebiSov-sever. 2014-2016
IL.etapa: Vystavba prelozky cesty /79 v useku mimouroviiova krizovatka Trebi¥ov-sever aZ koniec
useku. 2016-2017

IlL.etapa : Vystavba mimotiroviiovej kriZovatky Dvorianky — termin vystavby je zavisly od terminu
realizdcie diafnice DI v danom vGiseku — vystavba bude stid¢ast'ou stavby dialnice.

6. Struény opis technického a technologického rieSenia

Sufasny stav
V obdobi medzi rokmi 1995 a 2000 a tieZ v obdobi medzi rokmi 2000 a 2005 dodlo na ceste /79 k 1,3
nasobnému narastu dopravaicho zat'aZenia. V rieSenom dseku ma cesta niekolko bodovych zdvad.
Tieto st pri si¢asnej intenzite dopravného zat'aZenia zdrojom dopravnych nehdd, ako aj nepriaznivych
vplyvov na Zivotné prostredie. Je predpoklad, Ze intenzita pdsobenia negativnych vplyvov,
s narastajiicim dopravnym zafaZenim bude narastat’. Dotknuty Gsek cesty 1/79 prechidza priamo cez
zastavané Uzemia obci Hriadky, Vojtice, miestnu ¢ast’ Milhostov a okrajom mesta TrebiSov. Toto
situovanie cesty priamo cez zastavané izemia sidelnych dtvarov so sebou prina$a bezpeénostné rizika
a negativne vplyvy na Zivoiné prosiredie a najma na obyiné prostredie obyvatel'ov dotknutych obei.
Situovanie cesty 179 cez zastavané Uzemie s priamou obsluhou okolitého (zemia neumoZiiuje
prestavbu na cestu s vy3Sou kapacitou a vy$3im ,.dopravnym komfortom a bezpeénost'ou cesty” bez
zdsahu do okolitej zastavby.

Cesta 1/79 spolu s cestou I/50 tvori v danom vizemi zikladny komunikaény systém s napojenim na
krajské mesto Kosice a navrhovani siet' diaPnic a rychlostnych ciest. SubeZne s cestou 1750, severme
od obce Hriadky je navrhovana dialnica D1 z Bidoviec smerom na Michalovce a $tatnu hranicu
SR/Ukrajina. Na tato dialnicu bude navrhovand preloZzka cesty I/79 napojend mimouroviiovou
krizovatkou Dvorianky na zafiatku Gseku. Cesta 1/79 zabezpefuje priamu obsluhu dzemia
juhovychodného Slovenska, predovietkym v severojuZnom smere. Spolu s cestou /15 (napojenie pri
Vranove n/T.) tvori najkratiie spojenie medzi Polskom a Mad’arskom, s vyhladovym napojenim na
Ukrajinu. To preduréuje cestu I/79 aj na prejazd medzinarodnej dopravy, &o potvrdzuje v poslednej
dobe nérast dopravného at’aZenia, najmai t'aZkej nakladnej dopravy.

Struény opis technického a technologického riefenia

PreloZka cesty 1/79 bola v Zamere pre zist'ovacie konanie riefend v troch variantoch.

V sprave o hodnoteni je preloZka cesty /79 posudzovani v jednom variante (variant ,C* zeleny,
definovany v Zamere) a jeho modifikacii podFa navrhu VUC Kogického kraja a Konceptu UPN mesta
TrebiSov. Tato modifikacia trasy bola oznacovana ako variant , D% — finfovy. PreloZka cesty 1/79 je v
navthovanom ,,C* variante a jeho modifikacii - variante ,,D* vedena v celom Gseku rovinatym dzemim
udolnej nivy rieky Ondava, resp. Tméavky. PreloZzka je situovand mimo zastavané Gzemie obce
Hriadky, Vojéice, mesta Trebifov a jeho mestskej Casti Milhostov, Prechiadza v iizemi prevaine
vyuZivanom na poFPnohospodarske utely. NiekoFkokrat kriZuje jestvujice melioratné kanaly, potok
Tmavka a Drienovec.

PreloZka cesty I/79 je v kategdrii C 11,5/80. V3etky jej navrhované parametre vyhovuju STN 73 6101
pre tito kategoriu. Podla tejto normy boli navrhnuté aposidené navrhové prvky, Sirkové
usporiadanie, teleso cesty, kriZovatky a objekty vybavenie ciest. V d'aldich stupiioch projektovej
doknmenticie je potrebné tito kategoriu cesty overit. Podla zaverov Dopravno-inZinierskeho
prieskumu (Dopravoprojekt, a.s., 03/2009) je mozné preloZzku cesty realizovat’ aj v kategdrii C 9,5/80.
Kategéria cesty bude uréena na zaklade aktualizicie dopravno-inZinierskeho prieskumu pre DUR
spracovaného na zaklade vysledkov celodtatneho séitania dopravy 2010.



Navrhované riefenie si vyZaduje preloZky poPnych ciest, ciest niZiich tried a dpravy mestskych
komunikécii. Mestské komunikicie st navrhnuté podla STN 73 6110. PoI'né cesty si navrhnuté v
kategérii P 4/30 s vyhybiiami. Upravy ciest II. a III triedy si navrhnuté v kategérii C 7,5/60.
Vzhl'adom na rozsah stavby preloZky cesty 1/79 v Gseku Hriadky - Trebidov, je juiny obchvat
rozdeleny na 2 ucelené €asti:

I. Ucelena Cast’ - Prelozka cesty 1/79 v dvoch variantoch

I1. Ucelen: fast’ - Napojenie TrebiSov - sever {napojenie severnej — priemyselnej fasti mesta s
ciePPom prerozdelenia dopravy)

Variant ,,C* — zeleny dizky 9,999 km

I Ucelend &ast’ - Preloika cesty I/79

Zadiatok prelozky cesty je situovany severne od obce Hriadky v mimoGroviiovej kriZovatke
..Dvorianky* s navrhovanou diaPnicou D1. Navrhovana dial'nica D1 je situovand sObeZne s cestou [/50
severne od obce Hriadky, pricom v mieste kriZenia s cestou /79 je navrhovand mimoQroviova
kriZovatka osmitkového tvaru, ktora bude siiCastou vystavby dialnice D1. Z kriZovatky ,,Dvorianky™
smeruje prefozka cesty 1/79 zapadne od zastavaného Gzemia obce Hriadky vo vzdialenosti cca 200 m.
Pristup na pozemky po oboch strandch prelozky bude z jestvujucich poPnych ciest v uzemi.

V km 1,200 je situovand mimodroviiova krizovatka ciest 1/50 (E 50) a prelozky 1/79. Mimotroviiova
krizovatka ,Hriadky” je osmickového tvaru s mostnym objektom diiky 38 m nad cestou I/50.
Nasledne trasa mostnym objektom diky 22 m, v km 1,45 kriZuje potok Trnivka a obchadza areal
pol'nohospodérskeho druZstva (PD) Hriadky zo zipadnej strany, vo vzdialenosti cca 60 m. V tomto
useku je trasa vedend v nasype vySky do 12 m. Za mostom cez potok Tmavka trasa preloZky klesd na
uroveii terénu a nisledne od km 2,00 stipa v ndsype k ZelezniCnej trati &. 192 Vranov nad Topl'ou —
Trebifov, ktori kriZuje v km 2,450 mostnym objektom dizky 64 m. Z toho miesta je prelozka cesty
situovand sibezne so Zelezniénou tratou, z jej zapadnej strany vo vzdialenosti cca 200 m tak, aby
medzi preloZkou cesty a Zelezniénou tratou zostali zachované pol'nohospodarsky vyuZitelné pozemky,
ktoré budi spristupnené navrhovanou pristupovou cestou vybudovanou sabezne s prelozkou cesty.
Stucasfou spristupnenia pozemkov je aj vystavba mostu dizky 42 m na ugelovej komunikacii ponad
prelozku cesty v km 3,700. Zastavané izemie obce Vojice a MC Milhostov obchddza prelogka cesty
zo zapadnej strany vo vzdialenosti cca 300 m, pri¢om medzi preloZkou a zastavanym Uzemim sa
nachidza Zeleznifnd trat’ &. 192. Pristup na pozemky v okolf preloiky cesty L/7%je zabezpedeny
vystavbou pristupovej cesty s napojenim na jestvujice cesty.

V km 6,645 je umiestnend droviiova kriZovatka tvaru ,,T, v ktorej je situovany zaliatok trasy
napojenia Trebifov — sever. Od km 6,645 sa trasa preloZky po polnohospodarskej pdde stica mierne
na zdpad, krizuje Boény kanala, 2x potok Driefiovec a smeruje k jestvujiicej ceste 1/79. V km 9,400
kde je situovand mimouroviiova kriZovatka Trebilov zdpad“ s jestvujicou cestou I/79. KriZovatka
osmi¢kového tvaru zabezpefuje napojenie jestvujiceho komunikaéného systému mesta TrebiSov v
jeho zapadnej Casti (jestvujiica cesta 1/79 - ul. kpt. Nélepku) a napojenie cesty HI/553 010 v smere na
Maly a Velky Ruskov. Koniec preloZky cesty je situovany na jestvujicej ceste /79 v priestore pri
elektrickej stanici Trebidov zipad.

II. Ucelend Cast’ - Napojenie TrebiSov - sever

Ciefom vystavby napojenia Trebifov — sever je zabezpelit' napojenie severnej (priemyselnej zény)
¢asti mesta TrebiZov na preloZku cesty 1/79, tak aby boli minimalizované prejazdy ciefovej dopravy
cez zastavané izemie mesta TrebiSov, resp. obce Vojtice a MC Milhostov. Napojenie celkovej dizky
530 m zadina v aroviiovej krizovatke v km 6,645 preloZky cesty 1/79, z kiorej je vedené napojenie na
mimouroviiova kriZovatku Trebifov — sever. Tato kriZovatka mostnym objektom diiky 65 m krizuje
Zelezni¢ni trat’ ¢. 192, jestvujicu cestu I/7% a zabezpefuje napojenie na jestvujicu cestu I/79.
Napojenie TrebiSov — sever je vedené po pol'nchospodarskej pdde, nasypom vysky do 9 m. Kategdria
cesty MZ 8,5/70.



Variant ,,D% — fialovy dizky 9,595 km

I Ucelena Cast’ - PreloZka cesty 1/79

Variant ,.0* predstavuje modifikaciu variantu ,,C* podfa Konceptu riefenia UPN mesta Trebisov a

navrhu VUC kosického kraja (napriamenie trasy v km 3,500 aZ 9,620). Z ddvodu optimalizacie

smerovych pomerov a zabezpeéenia o najkolmej$ieho kriZovania Zelezniénej trate €. 152, bola fiprava

povodnej trasy variantu ,,C* - zeleny, riefend uz od km 1,200. Zadiatok prelozky cesty je ai po

mimouroviiova krizovatku , Hriadky* — km 1,200 totoZny s variantom ,,C* zeleny. Od tohto miesta sa

trasa viac odklafna na zapad asmeruje k Zeleznicnej trati & 192, tak aby ju kriZovala mostnym

objektom ¢o najkolmejiie. Od Zelezniénej trate je trasa prelozky vedena v miernom obliku priamo k

jestvujiicej kriZovatke ciest 1/79 a 1I/553 010. V celom useku je trasa vedend po polnohospodarskej

pdde, pricom kriZzuje melioraéné kandly a remizky (vetrolamy). Od Zelezniénej trate je trasa situovana

vo vzdialenosti 400 aZ 900 m. Zastavané tizemie obce Vojéice a MC Milhostov obchadza prelozka

cesty zo zipadnej strany vo vzdialenosti 600 aZ 1200 m. Pristup na pozemky v okoli preloZky cesty je

zabezpedeny vystavbou dvoch mostov na jestvujiicich polnych cestich ponad prelozku cesty v km

3,800 a 5,500. V km 7,100 sa nachidza mimotroviiova kriZovatka, v ktorej je situované napojenie

Trebifov — sever. V km 9,000 je situovanid mimouroviiova kriZzovatka ,,Trebifov zipad® s jestvujiicou

cestou I/79. KriZovatka osmitkového tvaru zabezpefuje napojenie jestvujiiceho komunikaéného

systému mesta TrebiSov v jeho zipadnej Sasti (jestvujica cesta /79 - ul. kpt. Nalepku) a napojenie

cesty III/553 010 v smere na Maly a Velky Ruskov. Koniec prelozky cesty je situovany na jestvujiicej

ceste [/79 v priestore pri elektrickej stanice TrebiSov zapad.

IL Ucelend Cast’ - Napojenie TrebiSov - sever

Ciefom vystavby napojenia Trebifov — sever je zabezpelil' napojenie severnej (priemyselnej zony)

Casti mesta Trebi¥ov na preloZku cesty 1/79, tak aby boli minimalizované prejazdy cielovej dopravy

cez zastavané Uzemie mesta Trebi%ov, resp. obce Vojéice a MC Milhostov. Napojenie Trebifov —

sever v celkovej dizke 1600 m je navrhované v kategérii MZ 8,5/70 a na jestvujiicu cestu I/79 sa

napaja mimotroviiovou kriZovatkou ,,TrebiSov sever, ktord mostnym objektom di*ky 65 m kriZuje

Zelezniénn trat’ &. 192, jestvujicu cestu 1/79.

Hlavné stavebné objekey:

KriZovatky

KriZovatky na navrhovanej prelozke cesty I/79 sltiZia na prepojenie prelozky cesty 1/79 s jestvujlicou

komunikadnou siet'ou. Ich situovanie zohPadiiunje poZadované vzdialenosti medzi kriZovatkami, ako aj

situovanie jestvajicich komunikacii.

79 - Variant ., C“- zeleny md celkom § krifovatiek

km 0,100 Mimouroviiova kriZovatka ,,.Dvorianky®, cesty 1/79 a navrhovanej dialnice D1. Této

_ krizovatka bude st¢ast'ou vystavby dialnice DI.

km 1,260 Mimodroviiova kriZovatka ,Hriadky*, ciest I/50 a /79 zabezpeéuje prepojenie ciest
1750 a I/79. KriZovatka osmickového tvaru je situovand zdpadne od obce Hriadky vo
vzdialenosti 550 m od jestvujicej okrurnej kriZovatky, nachddzajiicej sa v obce

Hriadky.

km 6,645 Uroviiova krizovatka tvaru , T so samostatnymi odboovacimi pruhmi vlavo,
zabezpedujlica napojenie TrebiSov — sever.

km 9,400 Mimotroviiova kriZovatka, osmitkového tvaru, ,Trebifov zipad”, ciest I/79

alll/553 010 zabezpetuje napojenie cesty IIL triedy zobce Novy Ruskov
a jestvujuceho komunikaéného systému mesta Trebidov na preloZku cesty 1/79.
Napojenie TrebiSov — sever:  KriZovatka ,,Trebifov sever” snapojenim na jestvujlicu cestu I/79
a mimotroviiovym krizenim nad Zelezni¢nou trafou Vranov nad Toplou — TrebiSov.
Tato krizovatka zabezpefuje napojenie severnej ¢asti mesta Trebifov na prelozku

cesty 1/79.
/79 - Variant . D" - fialovy ma celkom 5 krifovatiek;
km 0,100 Mimourovitovd kriZovatka ,Dvorianky®, cesty 1/79 a navrhovanej dialnice D1. Tato

kriZzovatka bude siast'ou vystavby dialnice D1.



km 1,260 Mimotroviiova kriZzovatka ,Hriadky®, ciest [/50 a /79 zabezpefuje prepojenie ciest
/50 a1/79. Krizovatka osmitkového tvaru je situovana zapadne od obce Hriadky vo
vzdialenosti 550 m od jestvujicej krizovatky.

km 7,100 Mimouroviovi krizovatka, v ktorej je situovane napojenie TrebiSov — sever.

km 9,000 Mimotroviiova kriZovatka ,,Trebifov - zdpad™ s jestvujiicou cestou 1/79, ktora po
dprave zabezpe¢i napojenie na cestu I/553 010 smerom do obci Novy Ruskov
a Velky Ruskov. KriZovatka osmickového tvarn zabezpefuje napojenie jestvujiceho
komunikaéného systému mesta Trebifov v jeho zipadnej casti (jestvujica cesta 1/79 -
ul. kpt. Nialepku) a napojenie cesty I111/553 010.

Napojenie Trebifov - sever:  Krizovatka ., Trebifov - sever” s napojenim na jestvujicu cestu 1/79
a mimotiroviiovym kriZenim nad Zelezniénou tratou Vranov nad TopFou — Trebifov.
Téato kriZovatka zabezpefuje napojenie severnej casti mesta Trebifov na prelozku
cesty 1/79.

Zemné prace krizovatick vykazuji nedostatok nasypového materialu. Tento ndsypovy materidl bude

ziskany zo zemnikov, alebo lomov vokoli stavby napr. lom Vechec, lom Brekov, lom Nimy

Hrabovec. KriZzovatky sil navrhnuté s ohl'adom na ich kapacitu pre vyhFadové dopravné zatazenie a na

bezpednost dopravy. '

Mosty

Navrh mostnych objektov je podla STN 73 6201. Objekty st navrhnuté pedl'a STN 73 6203 na

zataZovaciu triedu A. Mosty na polnych cestich si navrhnuté na zataZovaciu triedu B. Nosna

konStrukcia mostnych objektov je navrhnutd bud’ z tyéovych prvkov pre nosné kondtrukcie alebo ako

monolitickd nosnd konstrukcia. V miestach kriZenia melioraénych kanalov si navrhované priepusty

prierezu 2.4 x 2.4 m.

Obsluiné zariadenia

V rieSenom hseku preloZky cesty sa neuvaiuje s vybudovanim obsluZnych zariadeni (odpoéivadla,

&erpacie stanice pohonnych hmdét).

Cestnd kanalizdcia

Prelozka cesty /79 neprechiddza Uzemim chranenych vodnych zdrojov. Z tohto dévodu nebolo

navrhnuté odvodnenie pomocou cestnej kanalizdcie. ZraZkova voda z vozovky komunikicie bude

odvedend na svahy cesty a do poz.dii‘nych priekop s ich zafistenim do vodnych tokov.,

Demoldcie

PreloZka cesty 1/79 si vzhl'adom na jej situovanie mimo zastavaného lzemia nevyZaduje demolaciu

obytnych alebo hospodérskych objektov. V mieste napojenia a kriZenia s jestvujicimi komunikaciami

je potrebné upravit vozovku jestvujacich komunikdcii. V krizovatke ,,Trebiov - zapad™ je potrebné

odstranit’ jestvujiicu vozovku cesty I11/553 010 na ploche 3 840 m®. PreloZka cesty 1/79 si celkovo

vyZaduje:

Variant ,,C* a ,,D*

- frézovanie jestvujiicej vozovky na ploche 8 000 m’, objem odpadu 400 m’
- buranie vozovky v kriZovatke , Trebidov zipad“ na ploche 3 840 m’, objem odpadu 800 m’
Orientaéné ukazovatele varianinych rieSeni — variant ,,C* zeleny

Dlzka Ploch‘:a Obje ' 7 Prebyto Odbum | Zabum
, . | komun | trvalé m Objem k/
Hlavné stavebné - . . toho u- u-
. i- ho |v¥kop!| nasypu & nedostat . .
objekty . . . SD sovanie | sovanie
kicie |ziberu u ok
m ha m3 m3 m3 m3 m3 m3
PreloZka cesty 144
/79 9999 | 28,382 | 3663 | 720737 147) -572627| 85147 33316
11 43
Krizovatky 974 0,674 720| 175 §00 950| -120 130 2211 1693
Napojenie 23
TrebiSov - Sever 530| 0,350]| 6360| 95400 §50| -65190 2319 1723
22
Pristupové cesty 75801 4927 740 | 45480] 4550| -18190| 39416 7883




44 1037 216
spolu: 19083} 34,333 483 417 497| -776 437| 129 093§ 44 615
Dlzka Ploch? Obje - 7 Prebyto Odhum | Zahum
Hlavné stavebné km:nun trvalé Jm O,hj €M 1 toho k/ u- u-
objekty r ho |vykop | ndsypu Sp nedostat sovanie | sovanie
kicie |zidberu| wu ok
m ha m3 m3 m3 m3 m3 m3
Prelozka cesty 138
1/79 0595| 27,250 3515| 690 840 1681 -549157] 81749| 3195]
14 55
Krizovatky 1224 0,847 7281 220932 080[ -151 124 2778 2130
Napojenie 35
Trebifov - § 1600 1,056 3560| 153400 950 -113 890 6331 4803
Pristupové cesty 2500| 1,625¢ 7500 15000]| 1500 -6 000 13000 2575
29 1 080 230
spolu: 14 919 30,778 303 172 698 | -820 171 103 859| 41459

Stavebné dvory (zariadenia staveniska - ZS)

Pre jednotlivé varianty sit navrhované tieto zariadenia staveniska:

Spoloéné zariadenia staveniska pre vietky varian

- ZS vmieste vystavby mimolroviiovej kriovatky Hriadky. Zariadenie staveniska si vyZiada
docasny zdber pol'nohospodérskej pody.

Variant . C" zeleny

- 78 v mieste vystavby mimouroviiovej kriZovatky ,, Trebifov — sever®, priestor pri pristupovej ceste
do aredlu byvalého PD. Zriadenie zariadenia staveniska si vyZiada doasny zaber
pol'nchospodarskej pidy.

- Z8 v mieste vystavby mimotiroviiovej kriZovatky ,,TrebiSov — zapad®, priestor medzi jestvujicou
cestou I/79 a navrhovanou kriZovatkou. Zriadenie zariadenia staveniska si vyZiada dofasny ziber
polnchospodarskej pody. Tato plocha bude zarovefi sliZit ako docasnd skladka ornice z Gseku
cesty v blizkosti kriZzovatky; jestvujiice vyuZitie izemia orna pdda.

Variant , D" figlovy

- 78 vmieste vystavby mimotroviiove] krizovatky ,Trebifov - sever. Zriadenie zariadenia
staveniska si vyZiada dofasny zaber pol'nohospodarskej pody.

- Z8 v mieste vystavby mimoaroviiove] krizovatky ,Trebifov — zapad“. Zriadenie zariadenia
staveniska si vyZiada do€asny zaber pol'nchospodarskej pddy. Této plocha bude ziroveri sliZit' ako
dodasn4 skladka ornice z iseku cesty v blizkosti kriZovatky; jestvujlice vyuZitie iizemia ornd poda.

Presné vymery zariadeni staveniska budi urfené v d'aldich stupfioch projektovej dokumentacie.
Alternativne sa  odpori¢a umiestnenie ZS v jestvujicich aredloch polnohospodarskych
a priemyselnych aredlov v dotyku s vystavbou preloZky — toto rieSenie je zdvislé od spdsobu vyuZitia
tychto ploch v &ase vystavby. V pripade, ak neddjde kdohode medzi doddvatefom préc
a prevadzkovatel'mi pol'nohospodérskych aredlov, bude nutné zariadenia staveniska umiestnit na
plochach uvedenych vy$iie, ktoré bude nutné po ukonéeni vystavby rekultivovat.

Predpokladané vybavenie zariaden] staveniska:

- spevnené plochy pre odstavenie vozidiel

- spevnené a odvodnené plochy olejového a naftového hospodarstva s preistenim  odpadovych vod v
odlugovatoch ropnych latok (iba na niektorych Z8)

- uzavreté a chrinené priestory pre skiad chemickych stavebnych latok (iba na niektorych ZS)

- spevnené plochy pre uskladnenie stavebnych materidlov

- socialne a hygienické zariadenia

- kanceldrske priestory {iba na niektorych ZS)



III. OPIS PRIEBEHU POSUDZOVANIA

1.  Vypracovanie a rozoslanie spravy o hodnoteni

Spravu o hodnoteni ,,1/79 Hriadky - Trebidov, prelozka cesty”, vypracoval kolektiv riefitelov pod
vedenim p. Dufana Zamborského, Z-DUALL, spol. s r.0., Svidnik v jini 2010. Spriva o hodnoteni je
vypracovanid podla § 31 zdkona &. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie
a o zmene a doplneni niektorych zikonov (d'alej len ,,zakon®). Struktirou a obsahom spiﬁa naleZitosti
prilohy &. 11 zékona. Rozsah hodnotenia pre vypracovanie spravy o hodnoteni uréilo MZP SR listom
& 6360/2009— 3.4/ml zo dita 28.7.2009. Ako hlavny podklad pre vypracovanie spravy o hodnoteni
bola pouZita :

-Technickd 3t0dia stavby 1/79 Hriadky — Trebifov, preloZka cesty; Dopravoprojekt, a.s., Bratislava,
2009,

- Dopravno-inZinierska analyza-I/79 Hriadky-Trebifov, preloZzka cesty, Dopravoprojekt, a.s.,
Bratislava, 2009

- Zamer-1/79 TrebiSov-Hriadky, preloZka cesty, Dopravoprojekt a.s., Bratislava, marec 2009.

Pri vypracovani spriavy o hodnoteni bolo prihliadané na stanoviskd obci, prisluinych a dotknutych
organov k predchadzajicim dokumenticiam. Sprava o hodnoteni je vypracovana pre nulovy variant
(stav, ktory by nastal, ak by sa navrhovana ¢innost’ nerealizovala) a dva zikladné varianty vedenia
trasy cesty — variant ,,C* (zeleny) a jeho modifikacia variant ,, D (fialovy).

MZP SR podFa § 33 ods.l zikona zaslalo spravu o hodnoteni vietkym dotknutym subjektom diia
31.8.2010 na zaujatie stanoviska. Stanoviskd od dotknutych subjektov boli dorugené na MZP SR do
25.10.2010.

2. Zverejnenie spravy o hodnoteni

MZP SR zverejnilo sprdvu o hodnoteni na svojej internetovej strinke www.enviroportal.sk
<http://www.enviroportal sk> v informaénej sekcii ELA/SEA.

Verejné prerokovanie ku sprive o hodnoteni sa konalo podPa § 34 ods.2 aZ 5 zdkona &.24/2006 Z.z.
o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a 0 zmene a doplneni niektorych zikonov dfia 5.10.2010
v zasadacke mestského liradu v Trebi%ove a ndsledne diia 6.10.2010 na obecnom trade Vojéice (pre
dotknuté obce Vojéice, Hriadky, Se¢ovce a Novy Ruskov).

Verejnost bola informovana o navrhovanej ¢innosti obvyklym spdsobom.
» Mesto Trebifov -vyvesenim oznamu o navrhovanej &innosti na Gradnej tabuli. Sprava
o hodnotent bola k nahliadnutiu na miestnom Grade a zverejnena na internetovej strinke mesta
Trebifov od 13.9.2010 az 13.10.2010
» mesto Sedovece - vyvesenim omamu o navrhovanej &innosti na Gradnej tabuli. Spriva
0 hodnoteni bola k nahliadnutiu na miestnom trade a zverejnend na internetovej strénke mesta
v ditoch 7.9.-7.10.2010.
» obec Vojéice - vyvesenim oznamu o navrhovanej &innosti na idradnej tabuli vyhldsenim
v obecnom rozhlase. Spriva o hodnoteni bola k nahliadnutiu na miestnom trade a zverejnend
na internetovej stranke obce v dioch 7.9.-7.10.2010.
» obec Hriadky - vyvesenim oznmamu o navrhovanej ¢innosti na uradnej tabuli a vyhlisenim
v obecnom rozhlase. Sprava o hodnoteni bola k nahliadnutiu na miestnom drade v diioch 6.9 .-
6.10.2010.
» obec Novy Ruskov - vyvesenim oznamu o navrhovanej &innosti na UGradnej tabuli
a vyhlisenim v obecnom rozhlase. Sprava o hodnoteni bola k nahliadnutiu na miestnom urade
v ditoch 6.9. - 6,10.2010 a zverejnena na internetovej stranke obce.
Zainteresovanym organom a organiziciam bol termin konania verejného prerokovania ozndmeny 10
dni pred jeho Konanim prostrednictvom Slovenskej posty listovou zasielkou (pozvankou
£.31417/4756/2010-eBu zo diia 20. 9. 2010 (mesto TrebiSov) apozvinkou &.1642/2010 zo dpa
22.9.2010 {obec Vojiice).



3. Prerckovanie spriavy o hodnoteni s verejnost’on

Zaznam z verejného prerokovania spriavy o hodnoteni kenanéhe diia 21, 07. 2009 0 19.00 h. na

Mestskom tirade v Senci

Pritomni: podl'a prezenénej listiny — v archive MZP SR

Pritomni — z dotknutych organov

Obec Vojéice : p. Ladislav Bodnar -starosta obce

Obec Hriadky: p. Milan Rohal — starosta obce

Obec Novy Ruskov :Ing. Jan Borovsky — starosta obce

Mesto Secovee: JUDr. Viastimil Ondrejka
Mesto Trebifov: Ing. Eva Bugkova-oddel. IC, UP, ZP aPZ MsU Trebifov, Ing. Iveta
Vereova-vedica oddelenia investiénych &nnosti, UP a ZP MsU Trebiov.

Spracovatel’ zameru: p. Dufan Zamborsky ( Z-DUALL s.r.o.Svidnik})

Spracovatel’ technickej Stidie : Ing. Branislav Juhas {Dopravoprojekt, a.s.)

Navrhovatelia (SSC IVSC Kotgice) : Ing. Gabriela Marekova, Ing. Andrea Korimovi

Zéstupcovia verejnosti: p. Zamba, p. Kogko, p. Simko, p. Velkovda, p. Revaj, obianske zdruZenie

Trebi$ov Nahlas-p. Pilincik a p. Kolesar a d'al3i.

Pritomni boli obozniameni s vysledkami posidenia vplyvov navrhovanej ¢innosti na Zivotné prostredie
a vyjadreniami k pripomienkam doruenym k sprive o hodnoteni, Spoloéné prerokovanie uviedol na
obecnom lrade Vojéice p. Ladislav Bodnar — starosta obce Vojéice, na mestskom irade Trebifov Ing.
Iveta Vere3ova - vediica oddelenia investi&nych &innosti, UP a ZP MsU Trebisov.

Ziakladné informacie o procese pripravy navrhovanej &innosti za navrhovatela pribliZila Ing. Gabriela
Marekové — ved. oddel. UIP SSC IVSC Kosice.

Navrh technického riefenia v dvoch variantoch a zdévodnenie vhodnej$ieho variantu z hl'adiska
environmentilneho positdenia, ktory je zdroveri v silade s UPN Trebigov a VUC KSK vysvetlila Ing.
Andrea Korimova - UIP SSC IVSC, Kodice (na prerokovani na obecnom trade Vojtice), resp.
zodpovedny projektant technickej $tidie a zimeru Ing. Branislav Juhds a spracovatel SoH — p. Du3an
Zamborsky (na mestskom trade Trebisov).

Do diskusie sa zapojili : p. Milan Rohdl- starosta obce Hriadky, Ing. Jan Borovsky-starosta obce Novy
Ruskov, p. Ladislav Bodnar-starosta obce Vojéice, p. Frantidek Oravec, Ing. Eva Butkova — oddel. IC,
UP, ZP a PZ MsU TrebiSov a zastupcovia zainteresovanej verejnosti - ob&ianskeho zdruZenia Trebidov
Nahlas.
Ich otazky sa dapi zhrnut’ do nasledovnych okruhov ;
e Termin zadatia a ukonéenia realizécie navrhovanej ¢innosti,
e Spristupnenie rozdelenych pozemkov trasou navrhovanej ¢&innosti a majetkovoprivne
vysporiadanie
* Spoplatiiovanie predmetného Gseku cesty 1/79 v budicnosti
» Potreba urychleného procesu pripravy andslednej realizicie navrhovanej &innosti z dévodu
nevyhovujiiceho stavu

Na dané otdzky a pripomienky odpovedala Ing. Gabriela Marekova, Ing. Branislav Juhés a p. DuSan
Zamborsky v stlade s vysledkom spravy o hodnoteni.

Sprava o hodnoteni navrhovanej ¢innosti bola verejne prerokovani za pritomnosti zddastnenych,
uvedenych na prezenénych listindch (textova priloha ¢.2). Pisomnou formou neboli predloZené Ziadne
poziadavky pre uvedenie do zdznmamu. Otizky pritomnych zastupcov obcf, miest a zainteresovanej
verejnosti, tykajice sa navrhovanej &innosti boli zodpovedan€ a objasnené v dostatoénej miere.



4. Stanoviski, pripemienky a odborné posudky predloZené k spriave o hodnoteni

Okresné riaditel’stvo Hasiéského a zdchranného zboru v Trebifove, TrebiSov, list zo dia
13.9.2010, & QORHZ-635-001/2010

Okresné riaditelstvo Hasi¢ského a zachranného zboru v Trebifove k predloZenej sprave o hodnoteni
nemad pripemienky.

Obvodny lesny urad v Michalovciach, list zo dita 16.9.2010, €. 2010/00446

Obvodny lesny urad v Michalovciach, nemi Ziadne namietky a pripomienky k predloZzenému
dokumentu — {/79 Hriadky — Trebifov, preloZka cesty.

Regionalny irad verejného zdravetnictva so sidlom v TrebiSove, list zo diia 10.9.2010, &.
A2010/01595/HZP

Vydéva toto zavizné stanovisko:

Suhlasi sa s predlozenou spravou o hodnoteni navrhovanej éinnosti 1/79 Hriadky-Trebifov, preloZka.
Prelozka je situovana mimo zastavané tzemie obce Hriadky, Vojéice, mesta Trebifov a jeho mestskej
Zasti Milhostov. Prechddza v Gizemi prevaZne vyuZivanom na polnohospodarske tgely. Uelom
vystavby preloZky cesty je dosiahnut’ vy$giu kapacitu komunikacie, vy$8i stupeii bezpeénosti dopravy,
vys$i dopravny komfort a minimalizovat’ negativne U¢inky dopravy na Zivotné prostredie. PredloZena
Sprava o hodnoteni navrhovanej é&innosti na 7P, vratane zdravia akomplexnej charakteristiky
hodnotenia vplyvov na ZP je v stilade s predpismi na ochranu, podporu a rozvoj verejného zdravia.

Obvedny arad Zivotného prostredia v Trebifove, list zo difia 1.10.2010, &. 2010/00990

> stanovisko z hl’adiska odpadového hospodarstva

Na zéklade zaslania spravy o hodnoteni ,,I/79 Hriadky-Trebi3ov, prelozka vam ako prisluiny Statny
organ odpadového hospodarstva oznamuje, Ze z hl'adiska odpadového hospodarstva k predloZenej
sprave nema pripomienky.

¥ stanovisko z hPadiska ochrany prirody a krajiny

PreloZka cesty 1/79 Hriadky-Trebifov, prelozka je planovand v k.i. Hriadky, Trebifov, Voitice,
Milhostov, Setovce, Velky Ruskov, v fizemi s 1. stuptiom ochrany podla zékona €. 543/2002 Z.z
a nezasahuju defiho Ziadne chranené fizemia z narodnej siete. Vystavba preloZky cesty nezasiahne do
#iadneho biotopu eurdpskeho, ¢i narodného vyznamu a taktieZ ani do Ziadneho prvku RUSES. Cel4
zAujmova lokalita sa nachddza v chranenom vtadom dzemi Ondavska rovina. V pripade ziujmovej
lokality ide o ornd p&ddu a nenachidzaji sa na nej objekty podliehajiice ochrane vtadieho fizemia. Pri
realizdcii stavby je potrebné sa vyvarovat zakazanych €innosti, ktoré méZu mat’ negativny vplyv na
predmet ochrany viti€ieho Ozemia podla §2 Vyhlasky MZP SR £.19/2008 Z.z., ktorou sa vyhlasuje
Chranené vtafie Gzemie Ondavska rovina.

Tunaj$i arad po oboznimeni sa s predloZenou dokumenticiou dospel k ziveru, #e pri dodrzani
stanovenych podmienok, nebudi umiestnenim stavby dotknuté zaujmy ochrany prirody a krajiny.

> stanoviske z hl'adiska echrany vod

Usek §tatnej vodnej spravy po postdeni spravy o hodnoteni ,,1/79 Hriadky-TrebiSov, prelozka, nema
k predmetnému dokumentu o hodnotené uvedenej ¢innosti z hl'adiska vodohospodarskeho Ziadne
pripomienky.

> stanovisko z hl'adiska ochrany ovzdu3ia
Z hl'adiska ochrany ovzdusia k posudzovanej sprave o hodnoteni ¢innosti nema Ziadne pripomienky.
> stanovisko z hl’adiska prevencie zdvainych priemyselnych havarii

Obvodny trad ZP Trebisov, Gsek prevencie zdvainych priemyselnych havarii po posideni spravy
o hodnoteni, nema k posudzovanej sprive ohodnoteni innosti z hladiska prevencie zavainych
priemyselnych havarii Ziadne pripomienky.



Obvodn¥ tdrad Trebifov, edbor civilnej ochrany a krizevého riadenia, list zo diia 30.9.2010, &.-
A2010/03329-4

K predloZenej sprave o hodnoteni nemd pripomienky a ziroveil sa stotoZiuje s realiziciou stavby
podFa odporicaného variantu ,,D* - fialovy.

Obvodny Grad pre cestnii dopravu a pozemné komunikacie Trebifov, list zo dha 10.9.2010, €.
7/2010/01438

K sprave o hodnoteni z hfadiska ustanoveni zikona &.24/2006 7 z. o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie a © zmene a doplneni niektorych zikonov nema pripomienky.

vaodnj' bansky drad v KoSiciach, list zo diia 20.9.2010, ¢. 472-2948/2010
Urad k predloZene) sprive o hodnoteni podla zakona ¢.24/2006 Z.z. nema pripomienky.

Statna ochrana prirody SR, Spriva chrinenej krajinnej oblasti Latorica, TrebiSov, list zo diia
29.9.2010, &, CHKOLA/514/2010

V celom dotknutom Gzemi plati prvy stupefi ochrany, nezasahujii do neho Ziadne chranené \izemia
z narodnej siete. Celé predmetné tzemie, okrem intravildnov obei sa nachidza vo vyhlasenom
Chrinenom vtdcom uzemi Ondavskd rovina. To bolo navrhované podla Smernice Rady 79/409/EHS
o ochrane vofne Zijucich vtikov (smermica o vtikoch). Toto Yizemie bolo vyhlisené MZP SR
Vyhlagkou €.19/2008 7.z. za Chrinené vtadie zemie. Spadd do eurépskej sistavy chranenych Gzemi
NATURA 2000. V predmetnom tzemi prelozky cesty viak nie sa zistené hniezdne lokality druhov
vtakov, ktoré si hlavnym predmetom ochrany CHVU. Vystavba preloiky cesty nezasiahne do
#iadneho biotopu eurdpskeho, ¢i narodného vyznamu a taktieZ ani do Ziadneho {Uzemného prvku
RUSES:

Hodnotenie spravy o hodnoten{ z hf'adiska ochrany prirody

Sprava o hodnoteni je vypracovana obsahovo i rozsahovo dostatotne a z hl'adiska ochrany prirody jej
nie je &o vy&itat. Dosledne a podla nds postatujico si popisané vietky ukazovatele ovplyviiujlice
prirodu a krajinu pri oboch variantoch,

Nivrh rieSenta a oddvodnenie :

-Sprava CHK.O Latorica sihlasi so znenim predmetnej spravy o hodnoteni. Predmetn( preloZku cesty
povaZuje za prijatePnii v oboch variantoch, ked'Ze ani jeden variant nijako negativne neovplyvni
chranené &asti prirody, ked'Ze sa jedna o vyrazne polnohospodirsky vyuZivani krajinu. Z hPadiska
ochrany prirody i z celkového hlPadiska s varianty takmer rovnocenné, aviak ako to vyplyva aj zo
samotnej spravy o hodnoteni, vhodnej$i sa javi variant ,,D”. Je celkovo kratdi a tym predstavuje aj
mengiu plochu trvalého zaberu pddy. Pri jeho vystavbe je potrebna aj fdprava kratfieho useku
regulovanych tokov v izemi. Variant ,.D* pretina mensi pofet NDV a tym aj jeho vystavbe potrebny
vyrub krovin a strommov men$icho rozsahu. Pozitivom je navrhovand vysadba pévodnych druhov
drevin na svahoch ndsypov. Navrh opatreni v kapitole C.IV. povaZuje za postadujici a nema k nemu
pripomienky. StotoZfinjeme sa so zhrmutim a zivermi z kapitoly C.X spravy o hodnoteni a variant ,,.D*
povazuje z hl'adiska ochrany prirody za vhodnejsi.

Obec Vojdice, list zo dita 14.10.2010, &. 1622/2010
Obec Vojdice stihlasi s realiziciou uvedenej stavby pri dodrZani vplyvov na Zivotné prostredie.
Doporuéujeme variant D" - fialovy.

Mesto Trebidov, list zo dia 610.2010, &. 134679/4756/2010-eBw/2010

Ziada re¥pektovat’ variant , D — fialovy, ktory je z hl'adiska sledovania zdujmov a potrieb mesta
Trebi%ov najvyhodne;jsi, nakolko v rdmci porovndvania s variantom ,,C*- zeleny bol vyhodnoteny ako
prijatelnej3i v 11 zo 17 posudzovanych oblasti.

Tento variant je v stilade aj v UPD VUC KSK a taktiez s navrhom nového UPN mesta Trebi3ov, ktory
je vsicasnosti v §tadiu prerokovania. Verejnosti bola informicia o predloZeni spravy o hodnoteni
oznamena dfia 13.9.2010 aspriva o hodnoteni je spristupnena verejnosti v termine od 13.9.2010 do
13.10.2010.
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Ministerstvo dopravy, pot a telekomunikicii SR, sekcia cestnej dopravy a pozemnych
komunikicii, odbor pozemnych komunikacii, list zo diia 17. 9. 2010, & 16500/2010 -SCDPK/z.
36469

K predloZenej sprave o hodnoteni &innosti nema pripomienky. StotoZfiuje sa so zaverom spracovatefa
predloZenej sprivy ana realiziciu odporuéa variant ,D* - fialovy, ktory bol na ziklade vysledkov
komplexného environmentilneho posidenia vplyvov navrhovanej &innosti na ZP vyhodnoteny ako
optimalne riedenie a taktieZ je v silade s navrhovanym rozvojom dotknutého fizemia.

Pripomienky kun sprive o hodnoteni I/79 Hriadky-TrebiSov, prelozka cesty na ziklade verejného
prerokovania v diioch 5.10.-6.10.2010

Trebifov Nahlas — obianske zdruZenie, Parkova 8, 075 01 TrebiSov

Po verejnom prerokovani bola doruéené na MPZP RR SR ejte pripomienka obéianskeho zdruZenia
Trebifov Nahlas. V uvedenom materidli sa uvadza, e OZ stihiasi s variantom D - fialovy o dizke
9,595 km. Pri tomto variante navrhuji dopracovat v II. Ucelengj asti - Napojenie TrebiSov — Sever
prepojenie s juZnou &ast'ou prelozky cesty 1/79 Hriadky-TrebiSov aZ po mimotroviiovl kriZovatku
w1 rebidov - zdpad v kilometri 9,00.

Celi pretoZku navrhuji rozdelit’ na dve etapy, pricom Ziadaji hiavne vybudovanie nimi navrhovanej
arozsirenej II. Ucelenej <&asti. Uvedeny navrh zdévodiujii scelenim obchvatu  Trebilova
a odbremenenim zna¢ne frekventovanej a stavebne poddimenzovanej cesty cez ulicu Kpt. Nalepku
anebezpednu krizovatku s Cukrovarskou ulicou v severnej ¢asti mesta TrebiSov.

Po telefonickej konzulticii so zastupcom OZ (diia 25.1.2011) bolo spresnené, Ze prakticky ide &isto
o poziadavku zmeny &asového harmonogramu budovania prelozky cesty 1/79 Hriadky-Trebidov, tzn.
budovat’ prioritne v I. etape Gsek II. ucelenej &asti — napojenie TrebiSov-sever. K vedeniu trasy
prelozky nemaji namietky.

Obec Hriadky, Hlavna 43, 076 22 Hriadky, list zo diia 20.10.2010

DalSia pripomienky bola pisomne vznesena po verejnom prerokovani zo dita 6.10.2010 od obce
Hriadky (stanovisko zo dita 20.10.2010), v ktorom starosta obce uvadza, Ze v useku cesty 0,5-1,0 km,
sever obce Hriadky sa nachidza nmovoplanované sidlisko ,Sever, ktoré je vsilade szemnym
pldnom. Na tejto parcele ¢.1337 je predanych 50 parciel na vystavbu rodinnych domov a dva obytné
bloky. Z uvedeného dbvodu starosta obce (p. Milan Rohal') Ziada, aby plinovana preloZka cesty (jej
trasovanie) zohladiiovala tato skutodnost’ a v pripade potreby zéna obytnych blokov bola aj hlukovo
chranena (bliZie pozri priloha &.3). Majetkové vysporiadanie nie je moZné.

Urad Kogického samospravneho kraja, KoSice, list zo dfia 27.9.2010, &. 1388/2010-RU15/30489

K Zameru ,1/79 Hriadky-Trebidov, prelozka cesty® zaslal Urad KSK svoje stanovisko €.850/2009-
RU15/19525 zo diia 25.6.2009. Podl'a tohto stanoviska Urad KSK sihlasi s realiziciou navrhovaného
variantu ,,C*-zeleny, za podmienky preverenia moZnosti napriamenia trasy prelozky 1/79 od km 3,5 po
koniec useku v km 9,62 s napriamenim. Vyhodami napriamenia by bolo skratenie dizky preloZky
a moZnost’ rozvoja priemyslu TrebiSova vychodnym smerom.

Vsprive o hodnotenf je prelozka cesty 1/79 posudzovana vjednom variante ,,C*-zelenom,
definovanom uZ v zimere. Variant ,D“-fialovy je modifikdciou variantu ,[C aje v silade
s Konceptom UPN mesta Trebifova aj s poziadavkou Uradu Kogického samospravneho kraja.
Poztadavka Uradu KSK bola v Sprave o hodnoteni reipektovana vo variante ,.D-fialovy, ktory je
podla vysledkov spravy o hodnoteni navrhovany na realizdciu.

KSK je vlastnikom ciest I1. a IlE.triedy v uzemi, ktoré bude dotknuté realizaciou stavby ,,1/79 Hriadky-
Trebifov, preloZka cesty. Pocas vystavby vznikne potreba dovozu materidlov na stavenisko a déjde
k zvySeniu dopravnej zifaZe. Do projektu a rozpoctu je potrebné zahrnit’ aj opravy ciest, vyuZivanych
a poSkodenych podas vystavby. Cesta I117553010, na ktorej bude poas vystavby obmedzend premavka
a v ramci budovania napojenia v kriZovatke ,, TrebiSov zdpad® aj odstranend vozovka na ploche 3840
m’ je vo vlastnictve KSK a v spréve ciest KSK. Poéas projektovej pripravy stavby bude potrebné riesit
majetkopravne vztfahy pre Géely vystavby aj po ukonéeni stavby. TaktieZ po zrealizovani stavby déjde

1}



k zmene v usporiadani cestnej siete. Navrh nového usporiadania cestnej siete by mal byt spracovany
uZ v ramei projektovej pripravy stavby.

Odbor dopravy sihlasi s realizaciou navrhovaného variantu ,,D“ — fialovy.

Urad KSK sithlasi so Spravou o hodnoteni vplyvov navrhovanej ¢innosti na Zivotné prostredie
k zameru [/79 Hriadky-TrebiSov, preloZka cesty a za dodrZania uvedenych pripomienck v stlade so
zaviiznou dastou UPN VUC Kogického kraja jeho Zmien a doplnkov z roku 2009 navrhuje realiziciu
¢innosti vo variante ,,D° - fialovom.

5. Vypracovanie odbornéhe posudku podlPa § 36 zikona

Odborny posudok vypracovala podfa § 36 ods. 4, 6 a 7 zdkona RNDr. Katarina Kminiakova, diia
23.1.2010, zapisana v zozname odborne spdsobilych oséb na posudzovanie vplyvov Cinnosti na
Zivotné prostredie podla vyhlasky MZP SR & 52/1995 Z. z. o zozname odbome spésobilych 0sob ako
fyzicka osoba pod &islom 407/2006 — OVP.

Posudok bol vypracovany na zaklade spravy o hodnoteni, viastnych zist'ovani, obhliadky miesta
realizicie &innosti a s prihliadnutim na doruené stanoviska aziznamy z verejnych prerokovani.
Z priebehu posudzovania vyplynulo, Ze v porovmani snulovym variantom predstavuje realizicia
navrhovanej &innosti stavby a rekonitrukcie cesty I/79 v seku Hriadky-Trebiov optimdlne riefenie
z hladiska vplyvov na Zivotné prostredie, je realizovatelna a oCakdvana a predstavuje pozitivny
celospolodensky prinos v dopravnej situdcii v izemi s ohladom na Zivotné prostredie obyvatelov
dotknutych obci.

. PredloZena spriva o hodnoteni je v posudku hodnotena kladne, je spracovana na dobrej
odbomej drovni v zdékonom predpisanom rozsahu a Struktire. Sprdva o hodnoteni obsahuje
dostato&ny stihrn informécii o sifasnom stave Zivotného prostredia dotknutého a hodnoteného
izemia a dostatoéné zhodnotenie vplyvov navrhovanej &innosti. Rozsah hodnotenia vplyvov
zodpovedd pociatognej fize projektovej pripravy, je viak postatujici pre posudzovanie vplyvoy
¢innosti na Zivotné prostredie.

. V d'alfom procese projektovej pripravy bude potrebné doriefit niektoré nejasnosti v rameci
hodnotenia vplyva stavby a prevadzky cesty na podzemné a povrchové vody, biotu, hlukové,
pripadne i imisné pomery, na ktoré poukdzali prislu¥né dotknuté orgdny v stanoviskach k sprave
0 hodnoteni, resp. spracovatelka posudku. Jedna sa hlavne o stanovenie miestnych geologiclkych
a hydrogeologickych a pedologickych pomerov, wurfenie spolodenskej hodnoty drevin
stanovenych na vyrub, bliZ$iu technicki $pecifikiciu spdsobu vypistania odpadovych vod (vod
z povrchového odtoku), na zéklade ktorych buda spresnené podmienky zakladania a odvodnenia
cestného telesa, spresnené kubatiry zemnych prac (nasypy/vykopy), spresnené d'alej i primerané
revitalizaéné opatrenia a konkretizované opatrenia na zmen3enie bariérového vplyvu cesty na
migraciu volPne Zijicich Zivodichov, ktoré st v sprave o hodnoteni uréené len vieobecne.

. Dalej je potrebné aktualizovat hlukovi 3tidiu podla séitania dopravy v roku 2010 a platnych
UP a zamerov z nich vyplyvajticich, V pripade, Ze sa trasa prelozky v rdmci modifik4cie variantu
LD pribliZi k obytnym sidlam, realizovat’ i monitoring imisii poas vystavby i prevadzky
hodnotenej &innosti, na zdklade vyjadreni prisludnych dotknutych orginov 3tatnej spravy.

Autorka posudku sa stotoZfiuje so zivermi spravy o hodnoteni aodporiéa realizovat
navrhovan( stavbu arekon$trukciu cesty vo vybratom variante ,D“ stym, #e v daliej etape
projektovej pripravy je potrebné rozpracovat’ nejasnosti a zohladnit’ opatrenia zahrnuté v kapitole VI
bod 3. tohoto zavereéného stanoviska.
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. [(OMPLEXNE ZHODNOTENIE VPLYVOV NAVRHOVANEJ CINNOSTI NA
ZIVOTNE PROSTREDIE VRATANE ZDRAVIA

V¥plyvy na obyvatelstvo

Poéet obyvatelov ovplyvnenych uéinkami Cinnosti

Presny polet obyvatefov (uZivatel'ov cestnej siete v danom dzemi) nie je moZné presne urdit. Je
mozné iba definovat poget obyvatefov, ktory %ja v sidlach pozdi? cesty /79 v riesenom tseku a sii
cestnou premavkou cez zastavané zemia sidiel priamo alebo nepriamo dotknuty - celkovo cca 26
000 obyvatelov.

Zdravoné riziki, socidine a ekonomické dosledky a sdvislosti

Zdravetné rizikd sivisiace s vystavbou a previdzkou ciest sa viaZu najmé na znedistenie obytného
prostredia imisiami, hlukovou zitaZou a na riziko vzniku dopravnych nehdd.

V etape vpstavbv cestnej komunikacie sa zdravotné riziko vzfahuje tak na obyvatefstvo Zijlce
v blizkosti stavby, ako aj na samotnych zamestnancov dodavatela stavebnych prac. Na vybrany
variant riefenia kormnunikicie sa vypracuji vyi¥ie stupne technickej dokumentacie (DUR, DSP, DRS),
v ramci ktorych sa spracuje tzv. pldn bezpetnosti a ochrany zdravia pri praci, ktory je zivizny pre
vietky spoloénosti, ktoré sa budi podielat’ na realizécii stavby. V tomto plane BOZP budi stanovene
poziadavky bezpeénosti a ochrany zdravia pri préci, ako aj zodpovednost a povinnosti lifastnikov
stavby, éim by malo byt minimalizovane riziko ovplyvnenia zdravia samotnych zamestnancov stavby.
Obyvatel'stvo bude podas vystavby vystavené nepriaznivym vplyvom, ktoré sprevadzaji kazdi veFka
stavebni ¢innost. Jedna sa najmi o nepriaznivy vplyv hluku a exhaldtov z dopravy, najmi na trase
medzi zdrojmi nésypovych materidlov a stavebnymi dvormi, & stavbou. Tieto vplyvy majii
kratkodoby charakter, obmedzeny na obdobie vystavby a nemali by sa prejavit na celkovom
zdravotnom stave obyvatelstva Zijaceho v bezprostrednom okoli,

Pocas prevddzky Cinnosti sa mbze nepriaznivy vplyv dopravy na zdravie obyvatelov prejavit’ bud
priamo, alebo nepriamo - sprostredkovane cez zloZky Zivotného prostredia. Priame pozitivne
ovplyvnenie obyvateFov sa na jednej strane prejavi pravdepodobne zniZenim po¢tu dopravnych nehéd
(hlavne DN s i¢astou chodcov) a z toho vyplyvajicich zraneni na jestvujicich komunikacidch. Na
strane druhej sa riziko dopravnych nehéd vyplyvajice z komfortnejej a rychlejiej jazdy presunie na
novovybudovanii cestu, ktorej premévka bude bez ifasti chodcov. Pri nepriamom vplyve ide najmi
0 presun &asti emisnej a hlukovej zat'aZe mimo zastavané lizemie — vplyv pozitiviy.

Vplyvy na emisno-imisn# situaciu

Pre stanovenie vplyvov na emisno-imisnd situiciu bola v rdmei spracovania ,,Zameru® vypracovana
., Hlukovd a emisnd $tudia* (Dopravoprojekt, a.s., 2009},

Ako vyplyva z modelovych vypoétov imisného zar'afenia dzemia je zrejmé, Ze vo vietkych
posudzovanych bodoch a posudzovanych rokoch pri stave s realizdciou investicie sa nepredpokladd za
normdlnych rozptylovych podmienok prekrofenie imisnych limitov zautomobilovej dopravy
v suvislosti s prevadzkou na prelozke cesty /'79.

Podl'a vysledkov Hlukovej a emisnej 5tidie, ani v roku 2035, pri jestvujiicom stave nebudil priemerne
rone hodnoty SO,, Pm,, NO,, Cs Hg prekrotovat’ povolene limity, pri¢om na najzataZenejfom tseku
TrebiZov sever - Trebifov centrum maximalne zat'aZenie (tzn. v zdroji} SO, predstavuje 14,0 %, Pmy
len 2,8 % , NO; len383% a Cs Hg len 24% z povolenej limitne] hodnoty pre autornobilovii dopravu,
Ako sa viak uvddza v Hlukovej a emisnej Studii, pri vipodtoch neboli zohladnené okrem automobilovej
dopravy na uvedenych iusekoch ciest, ostatné zdroje, fzn. dialkovy prenos a ostatné staciondrne
amobilné zdroje vregidne alokalite. Z uvedeného dbvodu akykolvek pokles imisného zat'aZenia
iizemia z automobilovej dopravy prispeje k celkovému zlep3eniu stava ovzdusia v tzemi.

Volyvy na hlukovi situdciu

Pocas vystavby

Potas vystavby dbjde k zvySeniu intenzity cestnet dopravy v zastavanych izemiach sidiel
nachddzajicich sa medzi zdrojmi stavebnych materidlov a staveniskom. Vplyv na sidla nachadzajice
sa mimo zdujmového lUzemia nie je mozné posadit. Sidla nachidzajice sa v zaujmovom tzemi by



nemali byt pofas vystavby, hlukom z vystavby vyraznejSie atakované. Predpokladd sa preprava
stavebnych mechanizmov a materidlov v koridore budovanej preloZky, ktora je vzdialena od obytnych
dzemi minimalne 200 az 400 m (isek km 0,600 a¥ 1,400 pri obci Hriadky). V ostatnych Gisekoch budi
tieto vzdialenosti este vd¢Sie a to najma pri variante ,,D* - flalovy — vplyv negativay krdtkodoby, mdlo
vyznamny

Podas prevadziky:

Pre objektivnejiie zhodnotenie vplyvu stavby na hlukovi situdciu v Gzemi bolo vykonané doplnkové
porovnanie zmeny hlukovej zitaZze Uzemia pri stave bez realizicie so stavom s realizaciou prelozky
cesty. Porovnanie je zamerané na vyhodnotenie poklesu resp. nérastu hladin hluk v dzemiach
charakterizovanymi posudzovanymi bodmi, nakolko jednym z G&elov vystavby obchvatov sidiel je
dosiahnut’ taktieZ zlep$enie hlukovej situdcie v zastavanom Uzemi. Posidenie vyznamnosti vplyvu
preto nebolo vykonané iba vo vztahu k pripustnym limitom, ale najmi vo vzt'ahu k celkovej zmene
hlukovej z&t’aZe v pripade realizicie stavby.

Porovnanie hladin hluku pre imisné body (hladina L) rok 2015

Stav ,,0 Stg: podlavariantu | o o
Popis umiestenia bez realizicie »-" ~pOTOVIANIE SO »D*
R stavom ,,0% .
vypoctovych imisnych bodov Den Noc Deit Noc portg‘?a:w
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) s »C ()
Bod 1 -objekt VSE 57,7 51,9 60,7 55,1 0
Bod 2 - priemyselny areal ul. kpt. 57,4 51,6 56,2 50,6 +
Nélepku *
Bod 3 —rod. dom ul. kpt. Nalepku * 68,2 61,0 65,8 58,6 0
Bod 4 —priemyselny areal Trebifov 39,5 34,8 44,7 39,9 +
Bod 5 —priemyselny areal Trebifoy 42,5 38,0 45,2 40,5 +
Bod 6 - priemyselny aredl Trebifov 36,6 319 57,0 51,7 +
Bod 7 - priemyselny areal TrebiSov 65,2 58,6 49,9 45,3 0
Bod 8 —rodinny dom Trebiov ul. 61,3 55,3 484 44,3 -
Cukrovarska
Bod 9 —priemyselny aredl Trebifov 54,9 49,6 47,5 43,2 +
‘Bod 10 - rodinny dom v obci 51,0 45,7 443 399 0
Milhostov
Bod 11 - rodinny dom v obci 57,6 51,6 48,5 44 2 +
Milhostov :
Bod 12 — pol'nohospodérsky areal 38.6 34,0 38,3 33,8 0
Milhostov *
Bod 13 — priemyselny aredl * 32,4 27,6 32,1 27,5 0
Bod 14 - rodinny dom v obci 63,7 58,7 499 43,0 0
Milhostov *
Bod 15 - rodinny dem v obci 62,6 56,1 47,5 41,4 0
Milhostov *
Bod 16 - rodinny dom v obei Vojlice 31,4 37,1 48,6 444 +
Bod 17 - rodinny dom v obci Voj¢ice 30,6 25,5 22,1 17,1 0
*
Bod 18 — poPnohospodarsky areal 52,5 47,2 53,9 48,7 0
Vojdice
Bod 19 - rodinny dom v obci Vojéice 66,8 60,4 57,1 50,7 0
3
Bod 20 - rodinny dom v obci Vojice 40,4 35,6 40,2 35,2 0
*
* wipocltovy bod nie je zar'afeny hlukom z prelofhy cesty prekroCenie hladin hluku




Porovnanie variantu ,,C*“ so stavom ,,0* ;. 48.6 - zhorSenie; 47,5 - zlepSenie hlukove] situicie

Porovnanie varigntu ,,D* s variantom ,,C* . ofakavané - zhordenie ; + zlep3enie hlukovej situdcie;
0 bez zmeny

Porovnanie hladin hluku pre imisné body (hladina Lr) rok 2035

Stav 0% Sta:; podl’a vari'antu Variant
Popis umiestenia bez realizicie o “poroviiame s »D%
vypoftovych imisnych bodov stavom ,0 porovnanie
Den Noc Deti Noc 5 ,C% (&)
{dBA) (dBA) (dBA) (dBA) ”
Bod | - objekt VSE 58,9 53,2 62,3 56,6 0
Bod 2 - priemyselny areal ul. kpt. 58,7 52,8 57,8 52,1 +
Nalepku *
Bod 3 —rod. dom ul. kpt. Nalepku * 69,4 62,2 674 60,2 0
Bod 4 - priemyselny aredl Trebifov 40,8 36,0 46,3 41,6 +
Bod 5 - priemyselny aredl Trebifov 43,6 39,1 46,8 42,1 +
Bod 6 - priemyselny aredl Trebifov 37,9 33,1 58,6 53,3 +
Bod 7 - priemyselny aredl Trebifov 66,5 59,9 57,6 51,4 0
Bod 8 - rodinny dom Trebisov ul. 62,6 56,5 54,4 48,9 -
Cukrovarskd
Bod 9 — priemyselny aredl Trebiov 56,2 50,9 50,8 46,0 +
Bod 10 — rodinny dom v obci 52,3 46,9 475 427 0
Milhostov
Bod i1 - rodinny dom v obci 38,8 52,8 52,8 47,5 +
Milhostov -
Bod 12 — polnohospodirsky aredl 39,8 352 40,3 35,7 0
Milhostov * -
Bod 13 — priemyselny aredl * 33,6 288 34,2 29,5 0
Bod 14 - rodinny dom v obci 66,9 60,0 58,6 51,6 0
Milhostov *
Bod 15 - rodinny dom v obci 63,8 574 55,6 49,3 0
Milhostov *
Bod 16 - rodinny dom v obei Vojdice 31,4 37,1 50,2 45,7 +
Bod 17 - rodinny dom v obci Vojlice 31,9 26,8 24,0 19,0 0
*
Bod 18 — poFnohospodarsky aredl 53,7 48.5 53,35 50,3 0
Vojéice
Bod 19 - rodinny dom v obci Vojgice 68,1 61,7 58,7 52,3 0
*
Bod 20 - rodinny dom v obci Vojéice 41,9 36,9 41,7 36,8 0
*
* wvipoctevy bod nie je zat’aZeny hlukom g preloiky cesty prekrodenie hladin hinku

Porovnanie varianiu ,,C* so stavom ,,0° . 48,6 - zhor§enie; 47,5 - zlepSenie hlukove] situdcie

Porovnanie variantu ,,D*“ s variantom ,, C* . o¢akavané - zhorienie ; + zlepienie hlukovej situacie;
0 bez zmeny

Z vysledkov vypracovane] hlukovej §tidie vyplyva:

= pri realizicii stavby podl'a variantu ,,C*- zeleny, dojde na priet'ahu obytnymi zdnami dotknutych
obei k zniZeniu hlukovej zataZe, ato vo vicSine dzemia aZ pod troveii povolenych hygienickych
limitov. Povolené pripustné limity budd aj nad'alej prekracované ma &asti ul. kpt. Nalepku
(TrebiSov) av priestore okruZnej kriZovatky vobci Hriadky avroku 2035 aj v &asti MC
Milhostov — tieto Gzemia vak nie s negativne ovplyvnené hlukom z preiozky cesty 1/79, prave
naopak sd fiou ovplyvnené porzitivne (pokles hilukovej zifaze o2 az 10 dBA). K zhorienie
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hlukovej situacie ddjde iba pri priemyselnych aredloch a v obytnej zéne iba na zdpadnom okraji
obce VojCice (bod 19) — toto zhorienie hlukovej situicie je bez prekrofenia povolenych
hygienickyeh limitov. Celkovo je vpbv tohto variantu na hlukovi situdciu hodnoteny ako
pozitivay, dihodoby, viznamny.

= pri realizdcii stavby podla varigntu ,D“ - figlovy, bude pdsobenie hluku porovnatené
s variantom ,,C*. Vzhladom na vic#i odklon trasy preloZky od zastavanych vzemi (km 1,300 az
KU, je oproti variantu ,,C* predpoklad zniZenia hlukovej zit'aZe v Gzemiach reprezentovanych
vypoditovymi bodmi: 2; 4; 5; 6; 9; 11 a 16. Mierne zhor3enie je moiné ofakavat’ iba v mieste
vybudovania mimotroviiovej kriZovatky TrebiSov — sever. Celkovo je vplyv tohto variantu na
hlukovi: situdciu hodnoteny spracovatelom spravy ako pozitivay, dihodoby, viznamny.

Realizacia protihlukovych technickych opatreni na trase preloiky cesty 1/79 z uvedenych dévodov

navrhované nebola.

¥V uvedenej oblasti investora a projektanta stavby upozoriiujeme, ze v dalSej etape projektovej analyzy
je pre vybrany findlny variant potrebné hlukova $tidiu aktualizovat' na zaklade vysledkov séitania
dopravy z roku 2010. Potrebné je zohladnit’ i poZiadavku starostu obce Hriadky, ktory upozoriuje na
overenie a pripadné zabezpelenie hlukovej ochrany parcely £€.1337, na ktorej sa uvaZuje s vystavbou
50 rodinnych domov a dvoch obytnych blokov a aktualne Gzemnoplinovacie dokumenty vo vzrahu ku
konecnej variante trasy. Oblast prieskumu a meracich bodov zuvedeného dévodu odporiame
roziirit o uveden oblast’ uvaZovanej zdstavby. Nutnost realizicie protihlukovej ochrany bude
stanovend pre existujice obytné objekty, resp. objekty vo vystavbe, V pripade, Ze obytné objekty budi
budované aZ po vystavbe prelozky cesty 1/79 Hriadky-Trebifov, ich expozicia hlukom bude spresnena
neskér v dodatkovej hlukovej $tidii a konkrétnych merani.

Sthmne meZno kondtatovat, Ze dlhodobé zalf’aenie obyvateFov hiukom z dopravy, okelo novej
cesty I/79 nebude prekratovat’ povolené limity. Na vidciine dzemia okolo jestvujlcej cesty /79
ddjde k zniZeniu hlukovej zit'aZe. Pripustné limity budu aj po realizacii preloZky prekrafované
v zastavanom 0zemi Milhostov (noc) a TrebiSov v (zemi reprezentovanom vypoétovym bodom 3.
Tieto Gzemia v3ak nie s ovplyvnené hlukom z preloZky cesty /79, ale prave vd'aka preloZke cesty
/79 bude prekroéenie povolenych limitom mengie ako pri stave bez jej realizicie. Podrobnejfie si
vplyvy na hlukovi situdciu wvedené v kapitole C. IIL.2. v sprave o hodnoteni.

Oc¢akavané vplyvy z navrhovanej ¢innostt na zdklade vykomanych vypoétov a vieobecné platnych
pripustnych limitov zat'aZenia obytného tzemia nebudi mat’ z dthodobého hl'adiska negativny vplyv
na zdravoiny stav obyvateFov.

V stvislosti s navrhovanou ¢innost'ou sa neodakdvaji vyznamné vplyvy na socidlny a ekonomicky
rozvoj dotknutého tizemia.

Celkovo je moiné pri oboch variantoch, vphv na zdravotné rizikd hodnotit ako vphv dlhodoby,
pozitivay madlo vznamny,

Narusenie pohody a kvality Ziveta

Poédas vystavby

Pohoda a kvalita Zivota obyvatelov nebude vyraznejSie marudend pocas obdobia vystavby cesty
v pripade, ak budii dodrZané organizaéné opatrenia a preprava stavebnych materiilov bude realizovana
“v trase budovane] preloZky, bez prejazdov cez zastavané \zemia sidiel v zdujmovom Gzemi. Nie je
moiné zamedzit' zvysieniu nakladnej dopravy cez uzemia ostatnych sidiel, nachadzajicich sa medzi
zdroymi stavebnych materidlov a staveniskom. V s(¢asnosti nedokdZeme presne povedat, konkréine
ktoré cesty budi za tymto Géelom vyuZivané. Bude to zavisiet od zdrojov materidlov, ktorych vyber
zavisi od dodavateFa stavby. Predpoklada sa, Ze budi vyuZivané siéasné komunikacie I/50 a I/79.
Obyvatelia sidiel v dotknutom izemi budi ovplyvneni najmi obmedzovanim dopravy podas vystavby
napojeni preloZky cesty na jestvujicu cestu a pri vystavbe kriZovatky s cestou 1/50. Samotné stavebné
prace budi prebiehat’ vo vzdialenosti minimélne 200 aZ 400 m od obytného Gzemia dotknutych sidiel
(vystavba Gseku v km 0,600 aZ 1,400 pri obci Hriadky). V ostatnych Osekoch budi tieto vzdialenosti
efte vacsie a to najm3 pri variante ,,D* - fialovy.
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Celkovo je moiné vplywy, pocas vystavby, na kvalitu a pohodu Zivota dotknutych obyvatelov hodnotit
ako vplyv krdtkodoby, negativny malo vywznamny,

Poacas prevadzky

Previdzka preloZky cesty /79 sa bude vo vztahu ku kvalite Zivota obyvatel'stva spdjat’ predovietkym
s priaznivymi vplyvmi sivisiacimi s presmerovanim tranzitne) aéasti cielovej dopravy mimo
zastavané {obyiné) Uzemia dotknutych obci. S vystavbou obchvatu bude v priaznivom smere s@visiet
aj skPudnenie premavky v zastavanych Gzemiach obci a vy$sia bezpecnost chodcov pohybujicich sa
v obciach. Poloha budicej prelozky cesty [/79 bude mat’ priaznivy vplyv na distribiciu latok
znedistujucich ovzdusie z dopravy a irenie hiuku z dopravy do obytného tzemia. Z tohto hl'adiska sa
ako miemne priaznivej$i variant javi variant ,D“ fialovy, ktory je vedeny vo vifiej vzdialenosti od
dotknutych sidiel.

Celkovo je moimé vplyv prevadzky stavby na kvalitu a pohodu Zivota dotknutych obyvateTov
hodnotit’ ako vplyv dlhedoby, pozitivny vyznamny.

Vplyvy na prirodné prostredie
Vplyvy na hominové prostredie, nerastné suroviny, geodynamické javy a geomorfologické pomery
Pocas vystavby:
Vo vieobecnosti moZno za faktory spdsobujice aktiviziciu geodynamickych procesov povaiovat
zmenu sklonu svahov, ndhle prifaZenie, otrasy, wvibricie, zmeny vlhkosti v sidrinych
vysokoplastickych zeminach hominového prostredia a nasledne vyvolané procesy (zmritovanie),
sufdziu, vodnu erdziu, dinnost mrazu, zvetravacie procesy.
Vystavba cesty vo vieobecnosti predstavuje priestorovo vyznamny zisah do horninového prostredia
a reliéfu.
Vplyvy na hominové prostredie pred zadatim stavby sa nepredpokladaji.. AZ v ddsledku odstranenia
pokryvnej vrstvy pddy sa zimenia podmienky pre prienik povrchovej kontaminicie. MoZno ofakavat
kontaminaciu horninového prostredia sposobeni stavbou a otvorenim ciest pre vznik sekundarnych
kontaminantov z povrchu, Unikom paliv aolejov sa bude predchddzat dodrZiavanim a kontrolou
technologickej discipliny.
Vystavba cestnej komunikacie vplyva na horninové prostredie v zavislosti od charakteru a vlastnosti
horninového podloZia. Vystavba zasahuje do sifasného rovnovdzneho stavu* prostredia, meni
si¢asny stav a podmiefiuje nevyhnutnost’ realizdcie opatreni, ktoré budu zabezpefovat’ novovzniknuti
rovnovihu, Vyrazné zasahy do prostredia prebiehaji podas vystavby cestného telesa a doznievajn
v obdobi jeho prevadziy.
Realizdcia povrchového vedenia trasy cesty vyvolédva pomeme rozsiahle zemné price, ktoré mézu
narudif existujlicu rovnovahu horninového prosiredia so sprievodnou aktiviziciou niektorych
geodynamickych javov a zmenami geomorfologickych pomerov idzemia Ide predovietkym o
realizdciu nasypov sotdzkami dnosnosti ich podloZia avystavbu objektov (mosty) so siiborom
problémov otvorenia a zabezpedenia stability stavebnych jam a inosnosti zdkladovej pédy. V pripade
nevhodnych zikladovych pomerov vyvoldvaji uvedené zasahy nevyhnutnost' ziepSenia vlastnosti
hominového prostredia, alebo realizaciu technickych stabilizagnych opatreni.
V rameci zdsahov do reliéfu, v zavislosti na podloZi, povaiujeme za:
— zemné prace v rozsahu do 5 m (vy3ka nasypu resp. hibka zarezu) - vplyv malo vyznamny

- zemné priace vrozmedzi 5 —15 m a zakladanie mostnych objektov na fluvialnych a eolickych

sedimentoch - vplyv vyznamny.
— zemné prace nad 15 m - vplyv velmi vyznamny
VzhPadom na niZinny charakter reliéfu, Uzemie nie je citlivé na geodynamické procesy a celkove reliéf
zaujmového Uzemia vo vztahu k realizacii stavby moino povaZovat' za malo zranitel'ny, tak ako aj
horninové prostredie.
Tu dalej upozoriujem na lokdlny vyskyt eolickych sedimentov-sprast v zaujmovej oblasti a tym
i moZnost presadania tychto zemin v podzédkladi uvaZovanej stavby. Vlastnosti tychto zemin je
potrebné overit’ v ramci uvaZovaného ig prieskumu Specidlnymi laboratérnymi skuskami.
Smerové a vyikové vedenie trds variantov je podobné.
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Pésobenie variantov je v podstate rovnaké. V mieste vystavby mostnych objektov, mimouroviiovych
krizovatiek a nasypov vyiky nad 5 m — vplyv negativay trvaly, wznamny. Na ostatnom Gseku mdlo
vwznamny.

Probiematika unosnosti zakladovych p6d, bola ciastoéne riefend v inZiniersko — geologickom
posudku, z ktorého vyplyva, Ze podloZie vytvara nepriaznivé podmienky pre zaloZenie ndsypov. Viac
menej v celej trase variantov je nutna, pri nasype do 2 m v¥mena podloZia o hribke 0,40 m a zriadenie
geodosky. V ndsypovych Gsekoch nad 2 m bude potrebné budovat' podloZnil vrstva nasypu o hribke
0,50 m zo Strkopiesku alebo makadamového material.

Podas previdzky:

Potas standardnej prevadzky sa neofakavaji vyraznejsie priame vplyvy na horninové prostredie, za
predpokladu, Ze stavebné prace budd kvalitne realizované a v priebehu vystavby budi vykonané
potrebné opatrenia vyplyvajlice s podrobného inZiniersko-geologického prieskumu.

V pripade havarii, pri Gniku ropnych latok alebo inych prepravovanych znefistujacich litok, je mozné
predpokladat’ vyraznejii vplyv na zeminy ato vo forme dlhodobého zneéistenia horninového
prostredia.

Vplyvy na ovzduSie a miestnu klimu

Pocas vistavby

Plochy bez vegetdcie po odstrdneni ornice absorbuju a odrazaju slneéné Ziarenie odlidne v porovnani s
povrchom pokrytym rastlinnymi spologenstvami. V bezprostrednom okoli by sa pri vd¢sich vymerach
tychto ploch mohli v roénom chode meteorclogickfch prvkov prejavovat vySsie teploty a vikyvy
tepldt v porovnani s plochami s pol'nohospodarskymi plodinami. V savislosti s vystavbou preloZky
cesty je tento jav iba teoreticky a v Gzemi nebude badatePny. Vnimatené zmeny v rofnom chode
klimatickych charakteristik s dopadorm na obyvatel'ov dotknutych obel nie sa redlne.

Podra odborného odhadu sa hodnoty $pickovych maximalnych kratkodobych imisnych prispevkov zo
sivisiacej dopravy, pohybuji v blizkom okoli cestného tahu, pri beZnych rozptylovych podmienkach
pre NO, na drovni desatin pg.m™ a pre CO na turovni niekolkych jednotiek pg.m”. Hodnoty
vypotitanych imisnych prirastkov zo stvisiace] dopravy si teda radovo hlboko pod stanovenymi
limitnymi hodnotami (JHkyox = 200, IHkco = 10 000 pg.m™). Imisné prirastky plynnych $kodlivin zo
stivisiacej nakladnej automobilovej dopravy pofas vystavby je moZzné€ povaZovat za zanedbatelné.
Priemerny denny narast imisie TZL (sekundéma pra3nost, hlavnou emistou st tuhé &astice PM,o) je
potas pracovného diia odhadnuty na pribliZne 90 pg.m”. Dopad na obytné zény dotknutych obci sa
nepredpoklada a to z dévodu ich dostato€nej vzdialenosti od miesta stavby.

Z uvedeného vyplyva, Ze najbliZiie obytné zony v dotknutych obciach, z pohl'adu mozngch vplyvov
na klimatické pomery a ovzdusie, nebudi stavbou vyznamne dotknuté.

Pocas prevadzky:

Znegistenie ovzdudia vplyvom automobilove] dopravy md negativny vplyv na celkovy stav
Zivotného prostredia. PreloZka cesty bude v prostredi vytvdrat novy liniovy prvok zneistenia
ovzdulia. Velka &ast emisii z dopravy sa presunie mimo zastavanych zemi, do oblasti, ktord
doteraz nebola atakovana priamym nepriaznivym vplyvom dopravy, €o z krajindrskeho hfadiska je
mierne negativny vplyv, ale z hl'adiska vplyvu na obyvatel'stvo Zijlce v oblasti, je to vplyv vyrazne
priaznivy.

Vysledky emisnej 3tadie (Dopravoprojekt, a.s., 2008) preukézali, Ze pri Ziadnom z navrhovanych
variantov neprekrodia priememné roéné hodnoty SO,, Pm;, NO;, CsHs povolené limity a budd pri
vietkych navrhovanych variantoch rovnocenné. Vypoéty preukizali, Ze v pripade realizicie podla
variantu ,,C* déjde v priestore okolo jestvujicej cesty 1/79 v useku Hriadky - Trebilov — kriZovatka
I/79 s cestou I11/553010 (Trebifov — zdpad) k miememu poklesu priemernych rodnych koncentracii
(v zdroji ) SO,(z 2,6 a22,8 na2,1 az 2,3 ng/m’y aNO,(z 13,6 a2 15,3 na 9,2 az 12,3 ug/m3).

Pri variante ,,D*, ktory sa efte vo vi&sej miere odkldfa od obytnych tzemi, nie je predpoklad vzniku
vy&sej emisnej zat'aZe ako pri variante ,,C*.
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Vplyvy na povrchovi a podzemni vodu
Podas vystavby
Povrchové vody
Ovplyvnenie povrchovych vod stvisi sich pristupnostou, dochidza tu k priamemu vnikaniu
kontaminantov do tokov. Sucasne rozhodujicim momentom s kontakty tokov so stavebnymi Gkonmi.
Okrem charakteru stavebného zisahu vyznamnii tlohu zohravaji aj hydrologické parametre tokov.
U tokov s vy$8imi prietokmi a prirodzenym korytom sa lepiie prejavuji samocéistiace procesy.
V dosledku vodnej erézie pri extrémnych klimatickych podmienkach je redlne riziko splachu
zakalotvornych latok (vodna erézia narudene] pody) a ropnych fatok zo stavebnych a dopravnych
mechanizmov. Predpoklad pdsobenia tohto vplyvu sivisi smomentilnymi klimatickymi
podmienkami, nevhodnym umiestnenim do¢asnych depénii, nedodrZiavanim technologickych
postupov, zlym technickym stavom pouZivanych mechanizmov, poruchami a haviriami stavebnych
mechanizmov. Jednd sa o bezprostredny vplyv na kvalitu povrchovych véd s pomeme kratkym
trvanim, avdak s moZnymi znaénymi nasledkami.
K zneéisteniu tokov zikalotvornymi latkami ddjde najmé pri vystavbe mostnych objektov, priepustov
a upravach vodnych tokov, ktoré je potrebné realizovat’ z dévodu zabranenia erdznej &innosti pri
tychto objektoch. Upravy vodn¥ch tokov sa vykonajii v nasledovnom rozsahu:

Variant ,,C* - zeleny — 200 m

Variant ,,D - fialovy — 120 m
Z hradiska moZného ovplyvnenia povrchovych vod si kritickymi miestami kriZovania povrchovych
tokov, ich Upravy a preloZky. V pripade uvaZovanych variantnych rieseni ide o nasledovné useky :

Nizov toku Variant ,,C* - zeleny Variant ,,.D* - fialovy
Hradecky kanal km 0,000 km 0,000
Hrad&iansky km 0,400 a km 0,950 km 0,400 a km 0,950
kanal
rieka Trndvka km 1,148 km 1,418
Bezmenny kanal km 1,750
Bezmenny kanal | km 2,355 km 2,500
Bezmenny kanal | km 2,620 km 2,800
Bezmenny kanal | km 4,500 a km 4,800 km 4,200
Boény kanl km 5,100 akm 7,750 km 5,500 napojenie Trebifov - sever
Bezmenny kanal km 5,480
Kanal EC 2558 km 7,130 km 6,900 a km 1,100 napojenie Trebifov
- sever
Bezmenné kandly | km 7,250 a km 7,400
Potok Driefiovec | km 8,320; km 8,790 akm km 9,000
9,300

Hodnotenie vplyvov podla jednotlivych variantov (za predpekiadu dodriania technologickych

postupov a navrhovanych opatrent):

= variant ,,C“ — Gpravy vodnych tokov v mieste vystavby mostov a priepustov, proces vystavby 16
premosteni vodnych tokov a kandlov a s tym sdvisiace priame znegistenie tokov zakalotvormymi
latkami — vphwv negativay, krdtkodoby, vyznamny '
e moZné znelistenie vodnych tokov ropnymi latkami pri pricach na mostnych objektoch
a telese vozovky v blizkosti tokov — riziko, vplyv negativny krdtkodoby, vyznam vplyvu je zavisiy
od rozsahu havarie

= variant ,D* — Upravy vodnych tokov v mieste vystavby mostov a priepustov, proces vystavby 13
premosteni vodnych tokov a kanalov a s tym sivisiace priame zneéistenie tokov zakalotvornymi
latkami — vplyv negativny, krdtkodoby, vyznamny



¢ moZné mecistenic vodnych tokov ropnymi latkami pri pricach na mostnych objektoch
a telese vozovky v blizkosti tokov — riziko, vplyv negativny krdtkodoby, vyznam vplyvu je zdvisly
od rozsahu havdrie
Ani jeden ztokov vdotknutom uzemi nie je vyhldseny podfa Vyhladky ministerstva
pbdohespodarstva SR, €. 525/2002 Z.z. za vodarensky tok na odber pre pitnt vodu.

Podzemné vody

Pri zakladani cestného telesa, pri vykopovych pracach vaniki teoreticky, v désledku deStrukcie
povrchovych krycich vrstiev zvySené riziko kontaminicie podzemnych véd akumulovanych v
priepustnejsich nespevnenych pies€itych a Strkovych formdciach. Zdrojom meéisfovania v mieste
odkryvu by mohli byt napriklad stavebné a dopravné mechanizmy a znegistujicou latkou ropné latky.
Vzhadem na predpokladanu geologicka stavbu, predpokladant hibku hladiny podzemnych vad (2 m)
a sposob zakladania stavby (vystavba v prevainej miere v nisype), mofno vplyv na mozné zhorSenie
kvality podzemnych v6d pri vietkych variantoch hodnotit' ako stredné riziko, vzhfadom na slabgiu
priepustnost’ {lovitych aZ {lovito-piestitych zemin s kratkodobym posobenim, vyznam vplyvu je viak
zivisly od rozsahu havirie.

Tento vplyv je moZné vylicit ve vztahu k evidovanym zdrofom pitnej vody, nakofko plinovana
&innost’ sa nachddza mimo ich akumulaénych dzemi.

Planovana &innosf pri Ziadnom z uvedenych variantov nezasiahne do vodehospoddrsky chrinenef
oblasti.

Pocas prevadzky;

PreloZka cesty /79 neprechddza vzemim chranenych vodnych zdrojov. Ztohoto dévodu nebolo
navrhnuté odvodnenie pomocou cestnej kanalizdcie. ZraZkova voda z vozovky komunikacie bude
odvedena na svahy cesty a do pozdiznych priekop s ich zatstenim do vodnych tokov

VéZnejdie znelistenie resp. zhorenie kvality povrchovych vdd prichddza do dvahy len v havarijnych
pripadoch, najmi cisterien prepravujicich latky $kodiace voddm a to pri rychlom prieniku
kontaminantov do v6d, napr. vyliatie priamo do toku. Pofas prevadzky komunikécie sa uréitymi
opatreniami da minimalizovat' negativny vplyv na povrchové resp. nepriamo i podzemné vody. Je to
najmi obmedzenie posypu soli, umiestnenie zvodidiel, Gprava svahov a pod.

Pocas Standardnej prevadzky novovybudovanej komunikicie by nemalo dochddzat k vyraznej§im
negativnym vplyvom na podzemnu vodu. Vplyvy na povrchové, podzemné vody pri 3tandardnej
prevadzke pri dodrZan{ opatreni navrhnutych v kapitole C.IV. hodnoti spracovatel’ spravy ako mdlo
wyznammé.

Miera ovplyvnenia kvality podzemnych a povrchovych vod vodnych tokov, ako recipientov na
zatstenie v8d z povrchovych odtokov (vozovky) nebol v rdmci predloZenej sprdvy o hodnoteni
podrobne skimany a bude definovany v dalom stupni projektovej dokumenticie. Podmienky
vypuitania tychto vdd st uvedené v zdkone &£.364/2004 Z.z. (§36 a §37) — vodny zdkon a v NV SR
¢.269/2010 (§9), ktorym sa ustanovuji  poZiadavky na dosiahnutie dobrého stavu véd. Konkrétne
poZiadavky z legislativneho hladiska vyplyni aZ po spresneni miestnych geologickych pomerov
a technickej Specifikicie odvadzania dazdovych vod. Vieobecne plati, Ze ak odpadové vody mbzu
nepriaznivo ovplyvnit’ kvalitu podzemnych, & povrchovych vod je potrebné povolenie od prisludnych
organov $titnej vodnej spravy, ktorému predchddza podrobné zistovanie.

VY uvaZovanych podmienkach vyplUstania odpadovych v6d upozorfiujeme, Ze horninové podioZie
vzhl'adom na vysokd hladinu podzemnej vody viazand na priepustnejie pieséité polohy predstavuje
urité realne riziko znefistenia v jednak pripade havérii, ako ipri beZnej previdzke komunikacie,
nakol’ko s odkanalizovanim cestného telesa sa neuvazuje.

Podla platnej legislativy (zdkon &.269/2010 Z.z., §9) vody zpovrchového odtoku odtekajice zo
zastavanych uzemi, pri ktorych sa predpoklada, Ze obsahmji latky, ktoré mézu nepriaznivo ovplyvnit
kvalitu povrchovej apodzemnej vody, moZno vypOdtat do podzemnych vdd nepriamo len po
predchadzajucom zistovani a vvkonani potrebnych opatreni. Vodami z povrchovéhe odtoku sit
predovietkym vody zpozemnych komunikdcii pre motorové vozidla, z parkovisk, z odstavnych
a montaZnych ploch, z plach priemyselnych aredlov, na ktorych sa skladuji gkodlivé latky a obzv]ast
gkodlive latky, alebo sa s nimi inak podobne zaobchadza.
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Pri vyptstani vod z povrchového odtoku sa neurduji limitné hodnoty ukazovatelov znedistenia okrem
odstavnych ploch a montaznych pldch, pléch priemyselnych aredlov a inych aredlov, na ktorych sa
skladuju znelistujice latky, alebo sa snimi inak zaobchidza. Limitné hodnoty ukazovatelov
znetistenia su uvedené v prilohe &€.6, &asti B, tabulke 9.1 Stokové siete musia byt vybavené
zariadenim na zachytenie plavajucich latok a pri vypustani vod z povrchového odtoku , ak sa preukaze
ich nepriaznivy vplyv na kvalitu vd v recipiente, aj zariadenim na zachytdvanie znedist ujlcich latok.
Potrebu sledovania tychto zloZiek odporidam stanovit’ celkovo aZ na zéklade konkrétnych vysledkov
d'aldich zisteni, tzn. inZiniersko-geologického a hydrogeologického prieskumu realizovaného pre
finalnu trasu prelozky a bliZlej Specifikacie technického navrhu odvedenia daZzdovych odpadovych
vdd v d'alSom obdobi. V pripade preukazania potreby monitoringu budd v Projekte monitorovacich
prac presnejsie stanovené technické parametre (pocet, hibka priemer) monitorovacich sond, ako
i rozsah ukazovatel'ov a interval vzorkovania povrchovych/podzemnych, resp. odpadovych vad.

Yplyvy na pédu

Poéas vystavby:

K najv¥raznejdim negativnym vplyvom na pédu patria trvalé zibery polnohos-podarskej pody, ktoré
spbsobujl v krajine nezvratny jav. Vyznam tohto vplyvu je zavisly taktieZ od kvality zaberanych péd.
Doéasné vplyvy na pédu spdsobuji zébery pod pre zriadenie doéasnych skladok humusovej skryvky,
manipulaéné priestory pri vystavbe kriZovatieck a mostnych objektov a zariadenia staveniska.
Poskodenie p6d dotasnych zéberov ma charakter mechanického po3kodenia (de§trukcia humusového
horizonty, zhutnenie ...) a &iastoéne aj chemickej degradacie pody.

Posudenie vyznamnosti vplyvu so zameranim najmi na velkost” trvalych a doasnych zaberov, bonity
pdd a umiestnenia depdnii: vplyv negativy, krdtkodoby af rvaly, vyzramny, pri oboch variantoch.
Pocas prevddzky:

- kontaminacia pdd znedistujacimi latkami z automobilovej dopravy (imisie, ropné latky, chemické
znedistenie posypovymi latkami). Tento vplyv je svojim rozsahom trvaly, negativny, mdlo wznamny,
nakol'ko pdsobi iba na malom uzemi okolo cesty.

Vo vztahu k zaberom pédy je mierne priaznivejdi variant ,, D" fialovy.

Vplyvy na vegeticiu a biotopy

V sivislosti s planovanou &innostou moZno ofakdvat nepriaznivé vplyvy na biotu, tak vo fize
vystavby ako aj vo faze prevadzky.

Vplyvy na biotu sa najvyraznejiie prejavia predovietkym pri vystavbe preloiky cesty v novom
koridore vo volnej krajine. Nepriaznivé vplyvy na biotu sa prejavuji:

- priamou likvidaciou biotopov,

- vytvorenim resp. posilnenim bariéry v migraénom koridore,

- vplyvom hluku, exhalatov a posypovych latok na biotopy v blizkosti komunikacie.

Z hradiska zasahu do mapovanych biotopov sa ako najnegativnejsie javia zisahy do pléch s nelesnou
drevinovou vegetaciou, ako jedinych ekostabilizaénych pléch v dotknutom tizemi.

Poéas vystavby:

Najvyraznej$ie sa negativne pdsobenie vplyvov prejavi pocas pripravnych pric a vystavby. Pre
porovnanie variantov uvidzame pri zdsahoch do jednotlivych biotopov orientaéné vymery, nakolko
v tomto $tddiu spracovania dokumentécie nie si znime presné zabery pléch. Tieto budi spresnené pre
vybrany variant v al§om stupni projektovej dokuimentacie.

Pocas vystavby cestnej komunikécie ofakavame tieto vplyvy:
=> naruSenie a likviddcia sprievodnej vegeticie vodnych tokov s vyskytom drevinovej vegetacie.
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K likvidacii biotopu vratane vyrubov drevin déjde:

Nizov toku Vyskyt Variant ,,C* - zeleny Variant ,,D* - fialovy
drevinovej km prelozky | Vymera km prelozky Vymera
vegetacie vyrubov vyrubov
(8 —stromy; K-
kry)
Hradecky Ano (§+K) km 0,000— 400 m* | km 0,000— 400 m*
kandl 0,100 0,100
Hraddiansky Ano (K) km 0,400 - 50m’ | km 0,400- 50 m*
kandl Nie 0,950 0,950
rieka Trnavka Nie km 1,148 km 1,418
Bezmenny Ano (K) km 1,750 40 m*
kanal
Bezmerny Ano (S+K) km 2,355 400 m’ | km 2,500 600 m”
kanél
Bezmenny Nie km 2,620 km 2,800
kanal
Bezmenny Ano (K) km 4,500 30m’ | km 4,200 (Nic)
kanal Nie km 4,800
Boc&ny kanal Nie km 5,100- km 5,500
Nie 7,750 napojenie
TrebiSov - sever
Bezmenny Nie km 5,480
kandl
Bezmenny Ano (S+K) km 5,650 500 m*
kanal
Bezmenny Ano (K) km 6,600 20 m?
kanal
Kandl EC Ano (§+K) km 7,130 300 m? km 6,900 300 m*
2558 Ano (8+K) km 1,100 100 m*
napojenie
TrebiSov - sever
Bezmenné Ano (S+K) km 7,250- 300 m?
kanaly Ano (§+K) 7,400 300 m®
Potok Nie km 8,320-
Driefiovec Ano (§+K) 8,790 50 m*
Ano (K) 30 m? km 9,000 30 m*
km 9,300
Surmdr: 236 1540m°
o

o vplyv negativny, trvaly, mdlo viznamny

= likviddcia ploch s nelesnou drevinovou vegetaciou (vyrub porastov drevin na plochich trvalych
a dofasnych ziberov mimo biotopov sprievodnej vegetacie vodnych tokov uvedenych vyiiie).
Lvadzané vimery vyrubov su iba orientacné tida

je slufiace na porovnanie jedrnotlivych variantov.

Vyskyt Variant ,,C* - zeleny Viskyt Variant ,,D* - fialovy
drevinovej km preloky Yymera drevinovej km Vymera
vegetacie v¥rubov vegeticie prelozky vyrubov
(S - stromy; K (8 ~stromy; K
- kry) — kry
S+K. km 2,420 600 m” S+K km 2,450 600 m’
§ - stromoradie | km 5,400 6 stromov S+K km 7,800 450 m’
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(5+K)
SHK - km 6,200 800 m’ S+K km 8,600 250 m’
stromoradie
S+K km 7,850 250 m* S+K km 9,250 - 350 m*
9,350
K km 8,530 350 m’
S+K Krizovatka 150 m* S+K Krizovatka 150 m*
Trebidov - zapad Trebidoyv -
zapad
S+K km 9,750 — 250 m°
9,850
Sumiir: 2400 m’ 1800 "

o vplyv negativny, trvaly, mdlo vyznamny

= zhsah do ruderdlnych biotopov (nitrofilnd ruderdlna vegeticia mimo sidiel, intenzivne
obhospodarované polia, vegetcia intravilanu obei) — vplyy dihodoby, zanedbatelny

= vysadba pdévodnych druhov drevin na svahoch nasypov (pri vyske nasypov nad 3 m) avo
vnitornych priestoroch mimotroviiovych kriZovatiek (ak to vyhladové pomery umoziuju) —
odhadovany rozsah vysadieb 13 az 15000 m® - vplyv pozitivny, dlhodoby, vyznamny ato aj
vzhladom na to, Ze v rdmci vvsadieb ddjde k navraru pévodnych druhov drevin do rzemia.

V ramci hodnotenia autor spravy o hodnoteni uvadza vyrub drevin. V ramci uvedenych kapitol je
potrebné doplnit, Ze vyrub stromov podfa skutkového zidberu uvaZovaného zameru bude vykonany
v d'algej etape projektovej dokumentacie na ziklade podrobného dendrologického prieskumu.

Podla Vyhlagky €.24/2003 MZP, ktorou sa vykondva zikon &. 543/2003 o ochrane prirody a krajiny
bude potrebné na ziklade dendrologického posudku uréif i celkovil spolofenskil hodnotu drevin
rastlicich v celom rieenom 0zemi. Podla § 36 cit. VyhlaSky spolo€enska hodnota drevin je uvedena
podl’a druhu drevin a ich vel’kosti v prilohe & 33 tejto vyhladky. Spolofenskd hodnota drevin
vyjadruje ich biologicki, ekologickid a kultirmu hodnotu, ktora sa uréuje aj s prihliadnutim na plnenie
mimoprodukénych funkeii.

Podas prevadzky.

.....

Na svahoch ndsypov a zdrezov moZno predpokladat zvyieny vyskyt burinnych druhov. Na tychto
plochach ddjde krealizicii nihradnej vysadby, ¢im sa vytvori novy biotop v polnohospodarsky
intenzivne vyuZivanej krajne.

Vplyvy na faunu

Podas vistavby:

V dbsledku priamych zésahov do biotopov v procese odlesfiovania, zemnych pric, prepravy
materidlov, zvy3enej hiukove] aimisnej zafaZe v savislosti s vystavbou cesty moimo celkovo
hodnotit vplyvy na faunu ako negativre, krdtkodobé, rufivé a u niektorych pddnych Zivocichov aj
lilvidaéné. Pripadna realizdcia pripravnych prac (vyrub drevin, zemné prace) vo vegetatnom obdobi
vyrazne zvy§i negativne pdsobenie stavby na Zivo&ichov. Na zdklade skaisenosti mdZeme kon3tatovat’,
#e po ukonéeni pdsobenia vplyvov z vystavby v dotknutom Uzemi, do$lo pri obdobnych stavbach
k pomerne rychlemu obnoveniu pévodnej fauny, isté zmeny nastali iba v podnej faune v dosledku
Zzmeny stanovi§tnych podmienok. V tzemi sa vyznamné migraéné koridory nenachddzaji. Lokélne
karidory, ktoré st tvorené liniami NI}V, budh vo faze vystavby vyramme narulené (zvyseny pohyb
mechanizmov, vystavba cestného telesa a mostnych objektov, znelistenie povrchovych vod).

V &ase terénnych prieskumov neboli v mieste vystavby zistené hniezdne lokality druhov vtakov, ktoré
si hlavnym predmetom ochrany v Chranenom vta¢om Uzemi Ondavskd rovina. Vzhfadom na
charakter biotopov nemoZno vyla&if venik novych hniezd v danom tzemf a to najmé druhov: 'abtuika
pol'nd (Anthus campestris), pthlaviar iermnohlavy (Saxicola torguata), prepelica polfna (Coturnix
coturnix) a pipiSka chochlatd (Galerida cristata). Plodny zasah do prostredia, v savislosti 5 vystavbou
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navrhovanej preloZzky, méZe v &ase vystavby zasizhput' do Gzemia vhodného na hniezdenie vtikov,

ktoré sii predmetom ochrany v CHV U, ale najmi do plach ich tkrytovej a potravinovej bazy. Priame

zisahy do hniezd sa neofakdvaji, vpripade ak bude dodriand zdsada vyrubu drevin

v mimohniezdnom obdobi.

Podas prevadzky:

= samotnd cesta spdsobi v krajine aj fragmentaciu ekosystémov, ku ktorej Easto dochadza najmi pri
liniovych stavbach. Navrhovand komunikacia v danej oblasti citel'ne nerozdeluje savislé systémy
na dva a viac éasti. Negativny efekt fragmentacie ucelenych ekosystémov sa v danom (zemi
vyznamne neprejavi. Casom je moZné, Ze sa migraéné cesty presmerujii popod postavené mostné
objekty.

V ekosystémoch vodnych tokov bude bariérovy efekt pdsobit’ najmi v obdobi vystavby. Po
ukonéeni Gprav vodnych tokov sa posobenie bariérového efektu na vodné Zivod&ichy pominie.
Navrhované mostné objekty pri svojej podchodne) vyske a rozpiti jednotlivych poli nebudi
vytvérat’ neprekonatelnt bariéru pre pohyb suchozemskych Zivodichov. V pripade, Ze
v priestoroch pod mostmi déjde k vysadbe alebo prirodzenému ndvratu minimalne krovitych
porastov, bude tento nepriaznivy efekt eSte mensi.

= hlukova zita# uzemia - samotnd cesta bude postavena Ciastolne v koridore jestvujicej cesty
a tlastofne na polnohospodarskej pdde ateda aj najvidSia hlukovda zitaz bude pdsobif na
Zivodichy zdrZujlce sa v tomto type krajiny. Ide zvicSa o hmyz a niZ§ie rody stavovcoy, ktoré su
globdlne menej citlivé na hluk. Pre ostatné Zivo&ichy citlivej§ie na hluk v prostredi, sluZi toto
prostredie ako migralnd cesta resp. ako lokalita na zabezpetenie potravy (bylinoZravce). Tento
vplyv hednotime ako dlhodoby, mdlo vyzramny.

= Pofas prevadzky sa neofakavaji vyznamnejdie negativne vplyvy na druhy, ktoré st predmetom
ochrany v CHVU.

Vplyvy na krajinu

Vphvy na Struktiru a vyuZivanie krajiny

Navrhovand ¢innost’ v predkladanych variantoch nepredstavuje vyznammejif zasah do Struktiry a
siasného vyuZivania krajiny v okoli vystavby. Pri vystavbe dojde k Obytku polnohospodérskej pédy
na tkor vystavby infradtruktiry krajiny. V rdmci zdujmového (zemia, kde polnohospodarske
pozemky zaberaji viac ako 90% plochy, predstavuje této zmena Strukilry a vyuZivania pozemkov iba
nepatrnii &ast’. Ciastoéne pozitivny vplyv na $truktiru krajiny, ktori charakterizuji velkoplo$né bloky
omej pody, budli mat’ liniové vysadby na svahoch nasypov komunikacie.

K zmene kultir z ornej pddy na zastavané zemie dojde iba v slvislosti s vystavbou cestného telesa.
Presn4 $pecifikdcia vymer bude moZna aZ v d'aliom stupni projektovej dokumentacie. Dalsie zmeny
kultiir v sivislosti s vystavbou nie s poZadované.

V shvislosti so staZenim obhospodarovania poPnohospodarskych pozemkov mdZe dojst’ k zmene
druhu poPnohospodarskeho pozemku z ornej pddy na TTP, tieto zmeny kultiry bud( mat’ vzhl'adom
na siéasni dtruktiru ponohospodérskych péd, pozitiviy vplyv na Struktiru krajiny.

Vphvy na scenériu krajiny

Pri vystavbe cesty, tak ako pri viciine stavebnych &innosti nie je moZné hodnotit’ vplyv na scenériu
krajiny a celkovi estetiku pozitivne.

Negativnym sprievodnym javom vystavby cesty je naruenie linii porastov nelesne] drevinovej
vegeticie, ktoré v krajinnom obraze urbanizovanej a polnohospodérskej krajiny, pd&sobia ako
pozitivne prvky vnimania okolia. Do uréitej miery bude nepriaznivo na krajinnt scenériu a vnimanie
¢loveka posobit’ stavenisko cesty vratene manipuladnych priestorov, no najmi rozostavané mostné
objekty a svahy zdrezov a nasypov bez vegetacie.

Vyznamnost' vplyvov zivisi do zna¢nej miery od konfiguracie terénu a reliéfu. Tieto vplyvy budi
posobit’ tak poas vystavby ako aj poas prevadzky cesty. Priaznivejiie je moZné posudzovat’ Gseky
cesty, ktoré si vedené na uUrovni terénu, resp. v nasypoch do 5 m - trasa prelozky mimo
mimoiroviiovych kriZovatiek a premosteni. 'V pripade ak bude na svahoch nisypov realizovana
vysadba stromovej a krovitej vegetdcie, bud( tieto nové linie zelene pdsobit’ na vnimanie ¢loveka
pozitivne. Rusivejdie budii pdsebit’ mostné objekty a mimoutroviiové kriZovatky, ktorych sii€astou je
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aj stupanie trasy prelozky v nasype nad 5 m. Z hPadiska ovplyvnenia vnimania ¢loveka je moiné
konstatovart, Ze viac si umiestnenint a vyzorom tychto prvkov ovplyvneni obyvatelia byvajici v danej
oblasti, ako tranzitni pouZivatelia cestnej siete. Cim blizsie, k obytnému a rekreaénému Uzemiu si
tieto objekty umiestnené, tym ruSivejie posobia na obyvatefov — denné vnimanie tychto technickych
prvkov.

Hodnotenie podia hiavnych stavebnych objektov.

¢ mimodroviova krizovatka Hriadky; — vplyv nepriaznivy, dihodoby, malo vyznamny.

» premostenie Zelezniénej trate £. 192 v km 2,450 - vplyv zanedbatelny

s mimotroviiovd krizovatka TrebiSov — zdpad, umiestnena na okraji zastavaného izemia Trebidov
v prevaZne priemyselne vyuzivanej asti mesta — vplyv nepriaznivy, dlhodoby, zanedbatelny

» napojenie Trebisov - sever vratane mimoirovilovej kriZovatky Trebifov — sever - vplyv
nepriaznivy, dlhodoby, malo vyznamny.

¢ ostatné Gseky preloZky ciest /79 po realizécii vegetaénych Oprav (vysadba pdvodnych druhov
drevin); - vphw zanedbatelny.

Vplyvy na chrinené tzemia a ochranné pisma

Cela trasa prelozky cesty 1/79 je v pripade oboch variantov situovana v chranenom Gzemi vyhlasenom
podla § 26 zikona NR SR & 543/2002 Z.z. o ochrane prirody ato v Chrdnenom vidcem iizemi
Ondavskd rovina (SKCHVU037), ktoré bolo ustanovené vyhlaskou MZP SR &. 19/2008 Z.z. Iné
tizemia chranené zdkonom NR SR &. 543/2002 Z.z o ochrane prirody nebud navrhovanou Einnost'ou
ovplyvnené.

Vzhladom na to, Ze preloZka cesty je navrhovand v Gzemi s prevahou ornej pody (bez vyskytu
trvalych travnych porastov), je vo vztahu k podmienkam ochrany v CHVU, najzivainej$im
negativnym zasahom likvidacia pléch s NDV (nelesnou drevinou vegeticiou). Vyruby drevin si
uvedené v &innostiach, ktoré mdzu mat’ negativny vplyv na ciele ochrany v chranenom f(zemi a to uz
pri malom rozsahu vyrubov (80 stromov; likvidacia vetrolamov — bez limitu; likvidacia remizok nad
100 m?; likvidacia stromoradi nad 100 m dizky; vyrub krov nad 500 m?). Tieto pomerne nizke limity
si stanovené najmi vo vztahu k sOcasnej krajinnej Struktire CHVU, kde je podiel tychto biotopov
pomemne maly. Napr. na k.0. Trebifov je podiel ptdch NDV v pol'nohospodarskej krajine men3i ako
5%. V shvislosti s vistavbou preloZky cesty I/79 sa olakdva vyrub:

Charakter NDV Variant,, C* Variant ,,D*
Zmiefané porasty (stromy + kry) 4300m° 3200m°
Krovité porasty 430’ 140 n’
Stromoradia 60m 0

Tento vplyv hodnotime ako nepriaznivy, dihodoby, v¥znamny, nemajiici viak zdsadny vplyv na celkovy
stav a podmienky ochrany CH VU. V pripade realizécie vysadby drevin na svakoch ndsypov cestného
telesa, v predpokladanom rozsahu 13 az 15000 m’ (3-of aZ 5 ndsobok ploch vyrubov), je moiné
olakdvat v budiicnosti zmiernenie negativaych vplyvov sivisiacich s vistavbou komunikdcie.

Trasa navrhovanej prelozky cesty I/9 v viseku km 8,300 az KU - variant »C¢ resp. v km 8,250 az
KU - variant ,,D zasahuje do severozipadnej &asti uréeného dobyvacicho priestoru ,, Trebi¥ov*,
ktorym sa zabezpefuje ochrana vyhradeného loZiska zemného plynu proti znemoZneniu, alebo
staZeniu jeho dobyvania a vyuZivania. V tomto Useku je prelozka vedena v nasype vysky od [ do
9 m, vritane vystavby mosta ponad jestvujicu cestu 1/79. Negativne ovplyvnenie vyuZivania loZiska
sa v suvislosti s vystavbou cesty neofakava.

Ochranné pdsma infinierskych sietf urtené prisluinymi zikonmi bud ovplyvnené v miestach ich
kri¥ovania navrhovanou komunikaciou. Pri Ziadnom zo zdsahov do tychto vedeni resp. ich ochrannych
pasiem nedochadza k nezlu&itePnému stretu. Spdsob zasahu do jestvujicich vedeni a ich ochrannych
pasiem bude riefeny v projektovej dokumentacii pre stavebné povolenie v stlade s platnymi pravnymi
a technickymi normami.



Vplyvy na Gzemny systém ekologickej stability

S definovanymi zakladnymi pozitivnymi prvkami USES na nadregionalnej, regiondlnej a miestnej
Urovni nie st predpokladané Ziadne negativne strety s planovanou &innostou. Sicasna ekologicka
stabilita dotknutého lizemia je definovand ako narufend aZ veP'mi naruSend. Vystavba preloZky cesty
v navrhovanych variantoch tento stav cite'ne neovplyvni a to v negativnom ako ani v pozitivnom
smere.

Negativne vplyvy na USES stvisia najmi s ibytkom ploch NDV a vnesenim d'al3ieho technického
prvku do krajiny.

Pozitivne vplyvy na USES stvisia so zlep$enim obytného prostredia v danom uzemi

as predpokladanou premenou &asti ornych pdd na trvalé travne porasty na plochach so stazenym
obhospodarovanim. ‘

Vplyvy na urbinny komplex a vyuZivanie zeme

Vplywy na kultirne a historické pamiatky, paleontologické a archeologické ndleziska, Strukizvu a
rozvoj sidiel, architektiru a budovy

Navrhované variantné rieSenia navrhovanej preloZky cesty si vedené tak, Ze nezasahuji do okolia
objektov kultimych a historickych pamiatok, historickych &asti sidiel, ani do vyznamnych
architektonickych budov.

V okoli mesta Trebifov je evidovanych mnoZstvo archeologickych lokalit od praveku aZ po
novovek. Je moZné predpokladat’, Ze pri stavebnych pricach sa mézu odkryt” d'alfie archeologické
nélezy. Investor predloZi projekt pre Gzemné rozhodnutie a stavebné povolenie na posiidenie
Krajskému pamiatkovému tdradu v KoSiciach.

Vplyvy na kultirne hodnoty nehmotnej povahy, sluzby, rekreiciu a cestovny ruch
Nepredpoklada sa ovplyvnenie Ziadnej ‘'z uvedenych oblasti v sitvislosti s navrhovanou éinnostou v
oboch predkladanych variantoch.

Vplyvy na poFnohospoddrsku vyrobu, lesné hospodarstvo

Vplyvy na poPnobospodirsku virobu

= trvalé zidbery polnohospodarskej pddy (PP) st najzavaZnej$im vplyvom vystavby komunikicie,
nakofko trvalo znizujd polnohospodarsku produkciu v danej oblasti.

Variant ,,C* - zeleny Variant ,D* - fialovy

Trvaly ziber PP 28,32 ha 24,61 ha

= dodasné zabery pody polnohospodarskej pédy (PP) obmedzuji poPnohospodirsku  produkciu
vdanej oblasti poas obdobia vystavby (cca 4 roky). Po ukonéeni stavby budi tieto plochy
rekultivované a vritené na pdvodné vyuZivanie.

Variant ,, C" - zeleny Variant ,, D" - fialovy

Dodéasny zdber 5,10 ha 5,03 ha

PP

= trvala parceldcia pozemkov na mensie celky, s ktorou siivist st'aZené obhospodarovanie pozemkov

a pravdepodobna zmena kultiry ¢asti tychto pldch na trvalé trivne porasty

st'azeny pristup na pozemky pocas vystavby — volyv krdtkodoby, nepodstavny

ovplyvnenie pofnohospodéirskych produktov exhaldtmi z dopravy podas vystavby, ako aj podas

prevadzky - vplyv trvaly negativay, malo viznamny.

= ddjde koddeleniu miestnej dopravy od tranzitnej dopravy, &éim sa ulah& presun
pol'nohospodarskej techniky v Gzemi — vplyv dlhodoby, pozitivny, zanedbatel#y,

ud

Vplyvy na lesné hospodarstvo
Bez vplyvu.
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Vplyvy na priemyselnd vyrobu

Podas vystavby

Vystavba prelozky cesty I/79 sa priamo nedotyka Ziadneho vyrobného aredlu alebo skladovych

priestorov. Vyrobné prevadzky, sklady, prevadzky sluZieb, ktoré st v si¢asnosti rozmiestnené,

ako aj navrhované v blizkosti hlavného cestného fahu cesty 1/79, budi aj podas vystavby spristupnené

Z jestvujlicej cesty, s doSasnym obmedzenim premavky v miestach vystavby napojeni prelozky cesty

na jestvujiicu cestnl siet’.

Pocas prevadzky

Pri variante ,, C* - zeleny a variante ,, D - fialovy sa oéakévaju iba nepriame vplyvy na priemyselni

vyrobu:

- vystavba napojenia Trebi3ov — sever vratane mimotroviiovej krizovatky Trebiov — sever zabezpedi
dobré napojenie jestvujicich a navrhovanych priemyselnych aredlov v sevemnej ¢asti mesta
Trebisov v priestore medzi TrebiSovom a MC Mithostov. Zasobovanie a vyvoz bude realizované
mimo zastavanych uzemi obei dotknutej oblasti.

Vplyvy na dopravu
Pocas vystavby
Za fifelom prepravy stavebného materidlu, zemin a odpadov zo stavby budi vyuZité jestvujlice cesty
nachddzajice sa medzi zdrojmi stavebnych materidlov a staveniskom. K citePnejdiemu obmedzeniu
premévky dbjde v bliz8om okoli vystavby preloXky, kde podas obdobia vystavby bude doprava viac
zahustend a v dopravnom pride pribudnil najmi pomalé tazké nédkladné vozidla. K spomaleniu
dopravy dojde hlavne v miestach odbocenia vozidiel vystavby na stavenisko:

- cesta I/79, zadiatok useku preloZky cesty

- cesta I/50 v mieste mimouroviove] krizovatky ,Hriadky

- cesta [/79 v mieste mimovroviiovej kriZovatky ,, Trebifov - sever”

- cesta I/79, koniec useku preloZky cesty

Podas prevddzky
Vystavbou preloiky cesty I/79 sadosiahne:

- vy33i komfort premavky v danej oblasti

- oddelenie tranzitnej dopravy mimo obytnych zén obci Hriadky, Vojéice, MC Milhostov
a TrebiSov sever

- oddelenie cielove] dopravy smerujiicej do priemyselnych oblasti na severnom okraji mesta
TrebiSov. Uvedené odakavania spiitajii oba varianty.

Vplyvy nadvizujiicich stavieb, Finnosti a infraftruktiry

Sprevadzkovanie navrhovanej ¢innosti si nevyZaduje realizaciu dal$ich nadvizujicich stavieb,
¢innosti a budovanie infrastruktiry — bez vplyvu. Navrhovana &innost' je samostatne funkénym celkom
v rAmei koncepcie rozvoja cestnej siete. Vystavba kriZovatky Dvorianky na zaciatku Useku je éasovo
viazana na vystavbu dialnice D1 v danom fiseku.

Vplyvy na sluzby, rekredciu a cestovny ruch

Zasah do zahradkédrskej oblasti na ul. kpt. Nalepku (Trebifov) len pri variante ,,C*, ktory nie je
doporugeny — vplyv negativny, trvaly, malo vyznamny

Vplyvy na infrastrukniru

V  dotknutom UGzemi prelozky cesty 1/79 a sivisiacich stavieb sa nachadzaji sicte
technicke} infraStruktiry, ktorych prelozky a pripadna ochrana si v ramci technickej asti projektovej
dokumenticie stavby riefené ako vyvolané investicie stavby. Jednd sa o :

- prelozky vodovodov a kanalizacie,

- preloZky silnopridovych zariadeni,

- rekonétrukcie sieti elektronickych zariadeni,

- preloZky a ochrana plynovodov.
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Rozsah preloziek alebo ich ochrany je urfeny navrhovanou trasou vystavby prelozky cesty
/79, jej krizovatiek a velkost'ou ich zasahu do jestvujiicich tras vedeni. PreloZky sa vykonaju v
nutnom rozsahu, Riedenia budi koordinované s ostatnymi objektmi stavby, bud0 prerokovavané a
odsthlasené pocas prac na PD so sprdvcami inZinierskych sieti.

Iné vplyvy
Mimo vplyvov uvedenych v tejto $tidii sa neo¢akava pdsobenie inych vplyvov.

Porovnanie vplyvov jednotlivych variantov

Vplyvy jednotlivych variantov boli spracovatePom spravy o hodnoteni porovnané tabuFkovou formou,
kde boli jednotlivym vplyvom priradené €iselné ohodnotenie v ramci 3-stupriovej klasifikacie,

Pri uréovani poradia vhodnosti sa vychadzalo i z technicko-ekonomickych tdajov uvedenych v sprave
o hodnoteni:

Technicko-ekonomické a dopravné kritéria
1.  Néklady na vystavbu (rok 2010) — Variant ,,C* - zeleny - 67,263 mil. €
Variant ,D* — fialovy - 64,512 mil. €
2. Technicka narotnost stavby — vyjadryje po€et a niroénost budovania narocnejSich  objektov
(mosty, krizovatky), zemnych prac a vyvolanych investicii.

Porovnanie rozhodujficich poloZiek m.j. Variant ,C* - Variant ,,D* - fialovy
zeleny

Celkové dizka trasy - prelozka cesty /79 m 9 999 9 595
Di#ka napojenia Trebifov - sever m 530 1600
Celkovy objem nésypov m’ 1037 417 1080172
Celkovy objem vykopov m’ 44 483 29 303
Nedostatok(-)/prebytok(+) zeminy m’ - 776 437 - 820171
Trvaly ziber ploch ha 34,33 30,78
Upravy vodnych tokov m 200 120

Pomnamka: vyhodnejsi ukazovatel’

3. Dopravné vztahy — z hladiska dopravno-inZinierskych parametrov s oba varianty
rovnocenne.

Obyvatel'stvo a vyulitie zeme

4.  Vplyw na zdravomé rizikd a kvalitu Zivota — Q&akavané vplyvy z navrhovanej ¢innosti, na
ziklade vykonanych vypoltov a vieobecné platnych pripustnych limitov zatfa¥enia obytného
Uzemia nebudd mat’ z dlhodobého hladiska negativny vplyv na zdravotny stav obyvatelov,
Celkovo je moZné vplyv prevadzky stavby na kvalitu a pohodu Zivota dotknutych obyvatefov
hodnotit’ ako vplyv dlhodoby, pozitivny v oboch variantoch ako malo vyznamny — vzhl'adom na
situovanie cesty vo vidsej vzdialenosti od obytnych Gzem{ je vhodnej$i variant ,,D“ - fialovy.

5.  Sulad 5 sizemno-planovacou dokumentdciou :Variant ,,C* je sice v siilade s UPN VUC Kogického
kraja, aviak Urad Kogického samosprivneho kraja poZiadal o postidenie moZnosti napriamenia
trasy preloZky cesty viomto uUseku. Tejto poZiadavke zodpoveda trasovanie preloZky podla
variantu ,,D%, ktory je zdroveil v silade s Konceptom UPN mesta TrebiSov.

6. Hlukovd situdcia v zastavanom tzemi —Celkovo vplyv preloZzky 1779 na hlukovd situdciu
dotknutého dzemia moZno hodnotit’ ako dthodoby, pozitivny, vyznamny. Pri variante “D* oproti
variantu ,,C* je predpoklad zniZenia hlukovej zdt'aze na vii§om dzemi.

7. Vplyv na rekredciu — variant ,,D* bez vplyvu; variant ,,C* okrajovy zésah do zdhradkarskej osady
na ul. kpt. Nalepku — vplyv negativny trvaly, zanedbatelny.

8. Demoldcie— turoveni demoldcii je pri oboch variantoch porovnatefnd, tyka sa iba pldch
jestvujacich vozoviek — vplyv zanedbatel'ny.

9.  Dopady pocas vystavhy— v ramci porovnanmia dopadov si oba varianty porovnatefné s
minimédlnymi rozdielmi pésobenia — celkovo si tieto vplyvy hodnotené ako kratkodobé,
negativne, zanedbatel'né.
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10.

11.

12.

Polnohospodirstvo — vo vzfahu k Obytku polnohospodarskej pédy podfa vymery, stupfia
kvality pody a parceldcie pozemkov je vyhodnejsi variant ,.D fialovy. Celkove su pri oboch
varianfoch sumdme vplyvy na polnohospodarstve hodnotené ako trvalé, negativne, milo
vyznamne.

Priemyselnd vyroba — ofakdvaja sa iba nepriame, pozitivne, malo vyznamné vplyvy sivisiace
s lepsim dopravnym napojenim tizemia a pofas vystavby aj priame pozitivne vplyvy sivisiace
s realizaciu investicie v stavebnictve.

Vizudine dopady a scenéria krajiny — vo vzfahu vnimania nového telesa cesty z obytného (zemia
najrudivej§ic pbsobia mostné objekty amimodroviiové krizovatky, kiorych sicast'ou je aj
stipanie trasy preloZky v nasype nad 5 m. Tieto vplyvy st hodnotené ako negativne, trvalé, malo
vyznamné. Vhodnej$ia je realizdcia podlfa variantu D% ktorého trasa je vedend vo viciej
vzdialenosti od obytného prostredia.

Prirodné prostredie

13,

14,

15.

16.

17.

Horninové prostredie a reliéf — pdsobenie variantov je v podstate rovnaké. V mieste vystavby
mostnych objektov, mimotroviiovych krizovatiek a nisypov vyiky nad 5 m — vplyv negativny,
trvaly, vyznamny. Na ostatnom 0seku malo vyznamny. Je potrebné overif vyskyt a presadavost’
spradi v hodnotenej oblasti.

Povrchové a podzemné vody— Variant ,,D¥ vyZaduje mendi rozsah zasahov do vodnych tokov
{(Gpravy tokov, polet a rozsah premostenti), tieto rozdiely si viak minimalne. Sumérne s vplyvy
na povrchové a podzemné vody hodnotené ako negativne, kratkodobé (obdobie vystavby), mélo
vyznamne.

Zdber péd — pri variante D dochidza k men$iemu ziberu polnohospodarskej pody.

Variant ,,C* - zeleny Variant ,,D* - fialovy
Trvaly ydber PP 28,32 ha 24,61 ha

Biota — oba varianty si situované v rovnakej — intenzivne vyuZivanej poFnohospodarskej krajine,
kde jedinymi hodnotnej#imi biotopmi s plochy s nelesnou drevinovou vegeticiou, na ktoré je
naviazana taktieZ prevazna ast’ Zivocichov vyskytujicich sa v Gzemi.

Uré&enie poradia vhodnosti podFa diky stretov tras variantov s plochami NDV:

Charakter NDV Variant ,C“ zeleny Variant ,D*~ fialovy
ZmieSané porasty (stromy + kry} 4 300 m’ 3200m’
Krovité porasty 430 m’ 140 m’
Stromoradia 60 m 0

Celkovo sa jedna o vplyv trvaly, negativny, malo vyznamny {maly uzemny rozsah pdsobenia).
Vhodnej3i je variant ,,D*.

Chrdnené tizemia a USES — VzhPadom na to, %e prelozka cesty je navrhovanad v Gzemi
s prevahou omej pody (bez vyskytu trvalych trdvnych porastov), je vo vztfahu k USES a
k podmienkam ochrany v CHVU, najzava#nej$im negativnym zisahom likvidacia pléch s NDV.
Vyruby drevin si uvedené v ¢innostiach, ktoré mdzZu mat negativny vplyv na ciele ochrany
v chranenom Gzemi. Vhodnejsi je variant ,D*.

Z komplexného environmentilneho posidenia vplyvov predkiadanych variantov vyplyva, Ze pre
realizaciu je vhodnejdi variant ,,D*- fialovy, ktory oproti varianty ,,C* - zeleny ma mieme
priaznivejie vplyvy na obyvatelstvo dotknutého Gzemia, mendie nepriaznivé vplyvy na prirodné
prostredie a zaroveii je vsulade s navrhovanym rozvojom lUzemia podfa Konceptu UPN mesta
TrebiSov a poziadavkou na Gpravu trasy vo vzfahu k UPN VUC Kosického kraja.

Variant ,,D* - fialovy bol v ramci porovnivania vyhodnoteny ako prijatel’nejsi v 11 zo 17
posudzovanych oblasti. V ostatnych Siestich bol rovnocenny s variantom ,,C*.
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V. CELKOVE HODNOTENIE VPLYVOV NAVRHOVANEJ CINNOSTI NA
NAVRHOVANE CHRANENE VTACIE UZEMIA, UZEMIA EUROPSKEHO VYZNAMU
ALEBO SUVISLU EUROPSKU SUSTAVU CHRANENYCH UZEMI (NATURA 2000)

V celom dotknutom Gzemi plati prvy stupeil ochrany, nezasahuji do neho Ziadne chranené dzemia

znarodnej siete. Celé predmetné (zemie, okrem intravilinov obci sa_nachadza vo vyhlasenom

Chranenom vtd¢om tzemi Ondavskd rovina. To bolo navrhované pedfa Smemice Rady 79/409/EHS

o ochrane voPne Zijicich vtakov (smernica o vtikoch) Toto tdzemie bolo vyhldsené MZP SR

Vyhlaskou £.19/2008 Z.z. za Chranené vtadie tzemie a spada do eurdpskej ststavy NATURA 2000.

UZEMIA NATURA 2000-Chrinené vtidie izemia (CHVU)

CHVU Qndavskd rovina

Vyhldsené vyhlagkou &. 19/2008 Z.z.

Kraj :Kosicky kraj

Okres : TrebiSov , Michalovce

Spravca Gzemia :CHKO Latorica

Vymera [ha] ;15 906, 56

Kataster :okres Trebiov — Bo¥¢ice, CefPovce, Dvorianky, Hraii, Hréel', Hriadky, Kozuchov, Lastovce,
Maly Ruskov, Milhostov, Nizny Zipov, Parchovany, Plechotice, Stan%a, Trebidov, Upor, Vidiiov,
Vojdice, Velky Ruskov, Zemplinsky Brané, Zamplinske HradiSte, Zemplinsky Kle&enov a okres
Michalovce — Banovee nad Ondavou, Hradi¥skd Mol'va, Horovee, Trhovidte, Tuice, a TuSickd Nova
Ves.

Ondavskd rovina je jednym z troch najvyznamnej§ich Gzemi na Slovensku pre hniezdenie druhov orol
krilovsky / aquila heliaca/ a d’atel' hnedkavy /Dendrocopos syriacus/. Pravidelne tu hniezdi viac ako
1% ndrodnej populacie druhov chriastel’ pol'ny / Crex crex/, bocian biely /Ciconiaciconia/, labtuska
plnd /Anthus campestris/, rybarik rieény / Alcedo atthis/, sokol raroh / Falco cherrug/, pfhlaviar
&iemohlavy / Saxicola torguata/, prepelica polna / Coturmix coturnix/ a pipiska chochlatd / Galerida
cristata/.

Vymedzenie CHVU bolo navrhnuté tak, aby sa v flom dali vhodne skibit' poziadavky vyplyvajice
z ekologickych nérokov jednotlivych druhov vidkov, pre ktoré je oblast’ vymedzen4, pri zachovani ich
populdcii v priaznivom stave z hlfadiska ich ochrany, s hospodarskymi ainymi zaujmami v (izemi.
Vyhlaskou s stanovené &innosti, ktoré mbéZu mat negativny vplyv na predmet ochrany CHVU.
Projektovana &innost’ nepatri ani k jednej zo zakézanych &innosti.

CHVU Ondavska rovina do hodnoteného tGzemia priamo zasahuje.

V predmetnom tizemi preloZky cesty viak nie si zistené hniezdne lokality druhov vtikov, ktoré si
hlavnym predmetom ochrany CHVU. Vystavba prelo¥ky cesty nezasiahne do Ziadneho biotopu
eurdpskeho, & ndrodného vyznamu ataktieZ ani do Ziadneho vyznamnejiieho Gzemného prvku
RUSES (len vys&ie uvedeny hydricky biokoridor lokilneho vyznamu - alivium Trnavky).

Vlzemi ovplyvnenom navrhovanou d&innostou sa nenachadzaji biocentrd a biokoridory
nadregionalneho a regiondlneho vyznamu, ale prechadza nim hydricky biokoridor lokélneho vyznamu
—allivium Trnavky.

Sacasna ekologicka stabilita dotknutého tizemia je definovana ako narufenid aZ velmi narudena.
Vystavba preloZky cesty v navrhovanych variantoch tento stav citel'ne neovplyvni a to v negativnom
ako ani v pozitivnhom smere.

Negativne vplyvy na USES stvisia najmi s ubytkom pléch NDV a vnesenim d’aldieho technického
prvku do krajiny.

Pozitivne vplyvy na USES sivisia so zlepienim obytného prostredia vdanom tizemi

a s predpokladanou premenou &asti omych pdd na trvalé trivne porasty na plochich so staZenym
obhospodarovanim. Na Casti tychto ploch je moZné ofakavat vytvorenie mokrad’nych spologenstiev.
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V1. ZAVERY

1. Zavereiné stanovisko K navrhovanej &innosti

Na zaklade vysledkov procesu posudzovania vykonaného pedfa zikona NR SR ¢&. 24/2006 Z.z.
o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov, pri ktorom sa
zvazili vietky odakdvané pozitivne a negativne vplyvy navrhovanej &innosti na Zivotné prostredie,
zhodnotil sa ich vyznam a so zohladnenim predloZenych stanovisk, za siéasného stavu poznania
a navrhnutych opatreni na zmiemenie negativnych vplyvov éinnosti

sa odporiia

realizicia navrhovanej &innosti — I/79 Hriadky - TrebiSov, preloZka cesty. Odpordéanie je
podmienené splnenim podmienock a opatreni uvedenych v bode V1. 3 tohoto zivereéného stanoviska.
Neuréitosti, ktoré sa vyskytli v procese posudzovania na Zivotné prostredie a nemohli byt s ohf'adom
na etapu rozpracovanosti projektu vyrieSené, je potrebné vyrieSit' v d’alich stuptioch projektovej
pripravy pre povolenie ¢innosti podl'a osobitnych predpisov.

2,.0dporifany variant

Na ziklade posidenia navrhovanej ¢innosti a vyhodnotenia jeho variantov na Zivotné prostredie sa pre
dal$f postup pripravy posudzovaného zimeru ,1/79-Hriadky-TrebiSov, preloZka cesty” odporiéa
navrhovany variant ,,])* - fialovy, resp. jeho modifikicia.

Vzhl'adom na skutoénost, Ze velkost’ dotknutého (izemia je vi¢#ia, ako linia kaZdého posudzovaného
variantu (cca 400 m do strin od jeho osi), nakolko vplyvy poas vystavby a aj podas previdzky sa
prejavuil na viaéSej ploche, v d’al¥ej etape projektovej analyzy (v §tddiu DUR) odpori&ame uvaZovat’
s modifikiciou ,, D¢ variantu v tomto koridore. MoZnost’ poZzadovaného posunu posidi navrhovatel’
v spolupract so spracovatelom technickej dokumenticie a zdstupcami mesta a dotknutych obei a
verejnosti z pohladu technického rieSenia. Jeho findlna Gprava bude spresnend na ziklade :

- rokovani a stanovisk dotknutych orgénov a obci (resp. miest), aby doslo k saladu s ich existujticou,
resp. pripravovanou izemnopldnovacou dokumentaciou,

- vysledkov doplnkovych 3Stidii (podrobného inZiniersko-geologického a hydrogeologického
prieskumu, aktualizovanej hlukovej $tadie, morfolégie terénu...)

- a zaroven bude spiiiaf i technicko-ekonomické a dopravné kritéri4 uvedenej stavby.

Odporida sa cela prelozku rozdelit’ na dve etapy, pri¢om prioritne rieit rozsirent 1. ucelend Cast’ —
napojenie TrebiSov-sever.

3.0dporafané podmienky pre etapu pripravy a realizicie ¢innosti

Opatrenia navrhnuté na prevenciu, elimindciu, minimaliziciu a kompenzaciu vplyvov prestavby
byvalého objektu telekomunikécii na Zivotné prostredie moZno rozdelit' na nasledovné ¢asti:

- Uzemnoplinovacie opatrenia

- Technické opatrenia

- Iné opatrenia

Uzemnoplinovacie opatrenia

Uzemny plan vysiieho izemného celku Kogického samospravneho kraja — zmeny a dopluky 2004,
uvaZuje 50 situovanim preloZky cesty I/79 v koridore navrhovaného variantu ,,C* zeleny s odlidnym
rieSenim tvaru kriZovatiek na za&iatku akonci riefeného Useku. V stanovisku k Zdmeru Urad
Kodického samospravneho kraja poziadal o preverenie mo#nosti_napriamenia trasy prelozky od km
3,500 po km 9,620 — tejto poZiadavke zodpovedi ndvrh preloZky vo variante ,,D* fialovom
s odklonom trasy uz od km 1,200.

Koncept riedenia dizemného planu mesta Trebifov uvaZuje s vystavbou prelozky v trase totoZnej
s variantom ,,D“ flalovy. Oproti Konceptu riefenia, mesto na ziklade ziverov z prerokovania
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stanovisk k tomuto konceptu, pri rozvoji mesta podla variantu ,,A* vypusti stredny napdjaci bod a MZ
Komunikiciu.

Ostatné priamo dotknuté obce (Hriadky a Vojéice) nemaji spracované uzemné pldny. Starostovia
dotknutych obci-Vojcice, Hriadky, Novy Ruskov, SeZovce a mestaTrebilov nevyjadrili na verejnom
prerokovani Ustny, ani pisomny nestihlas s uvedenou stavbou. Starosta obce Hriadky v¥ak v rdmci
pripomienok vo veci preloZky cesty 1/79 Hriadky-Trebidov zo dila 20.10.2010, & j.20/10/10/0169
poukazuje na planované sidlisko ,,Sever na parcele & 1337, ktord je planovanou vystavbou dotknuta
(blizsie pozrt kapit.5). Starosta obce Hriadky poZaduje, aby tito parcela bola dostatoéne hlukovoe
riefena a planovana cesta ju obchddzala v dostato¢nej vzdialenosti. Majetkové vysporiadanie nie je
moZné.

s  Modifikaciu varianty ,, D je potrebné prispdsobit’ existujicim a platngm dzemnym plinom
dotknutych obci a miest. Finalne vedenie trasy bude stanovené aZ po dohode so starostom obce
Hriadky podla vyjadrenia uvedendho vysiie.

e Po vybere najvhodnejdieho variantu prelozky cesty I/79 Hriadky-TrebiSov ho zapracovat do
aktualnych dzemnoplanovacich dokumenticii obef a do navrhovaného Gzemného planu obce
TrebiSov, ktorého schvalenie sa v Case spracovania spravy o hodnoteni pripravovalo.

» Investorovi odporiame prehodnotit’ i dasovy harmonogram budovania uvedenej preloZky podla
pripomienok OZ Trebi%ov-Nahlas, ktory navrhuje prioritné vybudovanie II. ucelenej Casti —
Napojenie Trebisov-sever a aZ potom budovanie prelozky cesty I/79 v km 0,0-6,645, ¢im by sa
prednostne scelil obchvat mesta TrebiSov.

Technické opatrenia a opatrenia na zmiernenie nepriaznivych vplyvov

Opatrenia 7 hl'adiska echrany ovzdulia
Podas vystavby je potrebné:

1. stavebné price vykondvat s pouZitim vSetkych dostupnych prostriedkov a technolégii na
zamedzenie zvyienia sekundarnej praSnosti pocas realizicie (zakrytie sypkych materidlov, zdkaz
spafovania materidlov, ¢istenie vozidiel pred odjazdom zo staveniska), pri prasnych pracach
zohl'adnit’ poveternostné podmienky a pod.,

2. skladovanie praSnych stavebnych materidlov v hraniciach staveniska, minimalizovat’ resp. ich
skladovat’ v uzatviratelnych plechovych skladoch a silach v ramci navrhovanych plochach
stavebnych dvorov,

3. pouZivat’ automobily technicky spdsobilé (technické a emisné kontroly automobilov),

4, zabezpelit' kropenie staveniska podas zemnych préc a istenie prijazdovej komunikécie v oblasti
vjazdu na stavenisko,

Podas previdzky je potrebné:

5. vietky budice zdroje znedistenia ovzdusia prevadzkovat v silade s splatnou legislativou,

6. vpripade, Ze sa trasa preloZky v ramci modifikacie varianty ,.D“ pribliZi k obytnym sidlam,
realizovat' i monitoring imisii pofas vystavby iprevadzky hodnotenej &innosti, na zaklade
vyjadreni prisluinych dotknutych organov 5titnej spravy.

Opatrenia 7 hladiska ochrany pred hiukom

t. zabezpeit, aby price na stavenisku apofas prevadzky objektu neprekraCovali najvyssiu
pripustn hiadinn hluku vo vonkaj$om prostredi podfa NV SR &.549/2007 Z.z. a jej neskordich
predpisov, ato 60 dB pre hluk z pozemnej dopravy pre defi (06,00-18,00 h) i veZer (18,00~
22,00h) a 50 dB pre noc (22,00 — 06,00h) — v Gzemi kategdrie II1, Pre dzemie kategérie 11. platia
limity 50 dB pre hluk z pozemnej dopravy pre den (06,00-18.00 h) i ve€er (18,00-22,00h) a 45 dB
pre noc (22,00 — 06,00h),

2. na stavenisku pouZivaf iba stroje a zariadenia vhodné k danmej <innosti a zabezpedit ich

pravidelmi adrZbu a kontroly,

na elimindciu vplyvov vibricii sa odpori€a v kondtrukciach moZnych zdrojov vibracii pouZit

pruzZné uloZenie konstrukcif a spojenia zdrojov vibrécii,

(5]
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pre vybrany findlny variant aktualizovat’ Hlukovi $tidiu na ziklade vysledkov séitania dopravy
zroku 2010. Je potrebné zohTadnit' i poZiadavku starostu obce Hriadky, ktory upozoriuje na
overenie a pripadné zabezpedenie hlukovej ochrany parcely &.1337, na ktorej sa uvaZuje
s vystavbou 50 rodinnych domov advoch obytnych blokov aaktudlne Gzemnoplanovacie
dokumenty vo vztfahu ku konefnej variante trasy. Oblast prieskumu a meracich bodov
zuvedeného dbévodu odporifame rozdirit o uvedenl oblast uvaZovanej zastavby. Nutnost’
realizacie protihlukovej ochrany bude stanovena pre existujice obytné objekty, resp. objekty vo
vystavbe. V pripade, Ze obytné objekty budid vybudované az pe vystavbe preloZky cesty /79
Hriadky-TrebiSov, ich expozicia hlukoem bude spresnena neskér v dodatkovej hlukovej 3tadii
a konkrétnych merani,

stavebné prace vykonavat' v zastavanom Uzemi a v dotyku s nim iba v pracovnych diioch od 7,00
do 20,00 a v sobotu od 8,00 do 13,00.

Qchrana a vyrub jestvujicej zelene riefeného dzemia

I

rozsah vyrubu drevin bude stanoveny presnym vyty¢enim a ohraniCenim staveniska. Po
ohranieni staveniska je potrebné uskutoénit’ dendrologicky preskum, v ktorom budi dreviny
presne zamerané, ohodnotené a bude stanovena ich spoloéensk4 hodnota podfa Zakona NR SR &,
543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny a Vyhliasky MZP SR & 24/2003 Z.z., ktorou sa
vykonava zikon &. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny,

rozsah ndhradnej vysadby a podmienky starostiivosti o zelefi upresni prisluiny organ 3titnej
spravy vo vydanom rozhodnuti o umiestneni predmetnej stavby,

pri vysadbach a sadovych dpravach aredlu budl uprednostnit’ pévodné druhy drevin. Druhovii
skladbu odsthlasit’ s organom ochrany prirody,

realizovat’ vegetacné lpravy a tym zvysif ekologick stabilitu dotknutého Gzemia,

na svahoch nisypov komunikdcie, kde to budi rozhfadové podmienky umoZfiovat, vykonat
liniovi a plosni vysadbu stromov a krov z pdvodnych druhov drevin ako kompenzaciu za vyrub
drevin rasticich mimo les azasah do pozitivnych krajinnych 3truktir v dzemi. V pripade
realizdcie vysadby drevin na svahoch nasypov cestného telesa, v predpokladanom rozsahu 13 aZ
15000 m* (3 az 5 nasobok ploch vyrubov), moZno v budicnosti otakdvat zmiernenie
negativnych vplyvov savisiacich s vystavbou komunikacie,

harmonogram pripravnych stavebnych pric upravit’ tak, aby k vyrubu drevin do§lo zisadne v &ase
vegetaéného pokoja

k stavebnému povoleniu predloZif' projekt sadovych Gprav.

Na eliminaciu nepriaznivého vplyvu {innosti na biotu podas realizdcie sa navrhuji nasledovné
opatrenia:

1.

2.

L]

navrhovatel’ pri priprave a realizicii stavby musi dodrZiavat’ ustanovenia zak. &. 543/2002 Z. z.
o ochrane prirody a krajiny,

zachovat’ prirodzené hydrické koridory Zivoéichov pozdiZ vodnych tokov a pri ich kriZovani.
Toky prekonat’ dostatoéne Sirokym a vysokym premostenim s prirodzenou Upravou pod mostami
vhodnou pre hydrickych Zivolichov,

pri krizovani trasy s brehovymi porastmi vodnych tokov a kandlov v Uzemi a plochami s nelesnou
drevinovou vegeticiou vyznadit' v teréne nevyhnutné manipulaéné priestory a désledne ich podas
celej doby vystavby dodrZiavat. V miestach tychto biotopov pred samotnym zagatim zemnych
prac vykonat terénnu obhliadku za ucelom zistenia pripadnych vyskytov Zivodichov, ktori sa
vrimci sezénnych presunov vtychto biotopoch méZzu prechodne zdrZiavat (najmi rbzne
vyvojové stadia obojZivelnikov). V pripade zistenia vyskytu Zivotichov resp. ich vyvojovych
stadii investor zabezpedi ich premiestnenie na najbliZ3ie podobné stanoviite vedla staveniska.
pred povolenim prac realizovat' podrobny dendrologicky prieskum na plochdch trvalych
a do&asnych zaberov s vypoétom spoloéenskej hodnoty drevin.
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v ramci dendrologického prieskumu vypracovat’ inventariziciu drevin uréenych na vyrub za
G&elom postdenia ekologickej a estetickej funkcie drevin.

harmeonogram pripravnych stavebnych prac upravit’ tak, aby skryvka humusového horizontu bola
realizovand prednostne po zbere Grody.

po ukonteni stavebnych pric zabezpeZit' zaélenenie a rekultivaciu dofasne zabratych pléch a
pozemkov narudenych vystavbou do okolia vegetaénymi a sadovnickymi (ipravami nendroénymi
drevinami s minimalizovanim §irenia invaznych druhov v krajine. Vyber druhovej skladby drevin
pre vysadbu vyrie§it' v d'alom stupni projektovej dokumentacie so zohPadnenim poZiadaviek
prisluiného organu Zivotného prostredia.

vplyv na Zivotichy bude mat rufenie hlukom sprevidzajicim stavebné price. Vystavbu
realizovat’ vo vhodnom obdobf, &im sa predpoklada, Ze sa zniZi riziko priame;j likvidicie jedincov
zivotichov a ich vyvinovych $tadii v dennej rozmnoZovacej sezone.

Opatrenia 7 hl'adiska ochrany véd a vypusfania odpadovych viod

Do odpadovych vad je potrebné zaradit' zrazkové vody z vozovky navrhovanej cesty, ktoré si podla
zdkona NR SR ¢&. 364/2004 Z.z. o vodach (d’alej len ,vodny zdkon") klasifikované ako vody z
povichového odtoku. Tieto vody, mézu byt Ciastofne znedistené ropnymi produktmi z pohybu
automobilov po vozovke a vpripade havari aj vic¥im mnoZstvom ropnych latok resp.
prepravovanych materidlov,

Prelozka cesty 1/79 neprechadza vodohospodarsky chrinenym dzemim, ani lzemim chranenych
vodnych zdrojov. Z tohoto dévodu nebolo navrhnuté odvodnenie pomocou cestnej kanalizdcie.

1.

10.

pocas prevadzky komunikdcie minimalizovat’ negativny vplyv na povrchové resp. nepriamo i
podzemné vody. Je to najmi obmedzenie posypu soli, umiestnenie zvodidiel, Uprava svahov a
pod.,

prisne dodrZanie technologickej discipliny a navrhovanych stavebnych postupov jednak v etape
stavebnych prac tpri prevadzke objektu, aby nedodlo k_ohrozeniu kvality podzemnych,
poyrchovych vod a horninového prostredia,

umyvanie stavebnych mechanizmov a zariadeni pofas vystavby je moZné vykonavat’ iba na
odsuhlasenych spevnenych a odkanalizovanych plochach,

pri vystavbe mostnych objektov obmedzit’ pohyb mechanizmov v koryte toku,

po zohl'adneni predpokladanych geologickych pomerov (vyskyt sidrinych, siabo priepustniych
zemin charakteru hlinfilov ailovito-piestitych zemin) odporidame v miestach zalstenia
odpadovych daZdovych vod zpovichového odtoku vybudovanie Strkového 16Zka, ktoré by
zabranilo akumulacii vdd na povrchu a pripadnému rozbahneniu a podmééaniu okolitého terénu.
Vsaky vypusfanych vdéd odporiame overit’ ihydrotechnickym vypoétom pri intenzite
nahradného 15-min. dazd'a,

v ramci odvadzania dazd’ovych vod a véd z povrchového splachu realizovat’ opatrenia na
zadrzanie daného vodného odtoku v Gzemi tak, aby odtok do recipientov nebol zvySeny voéi
stavu pred realiziciou stavby a aby nebola zhoréen4 kvalita vody v recipiente,

v dalfom stupni projektovej dokumentacie presnejSie a konkrétnejie Specifikovat mnoZstva
odpadovych v6d vznikajicich pogas stavebnych prac a spbsab ich likvidacie,

v dalSom stupni projektovej dokumenticie bliz3ie technicky Specifikovat’ spdsob likvidacie
odpadovych vid vznikajicich potas beZnej cestnej premavky na ceste,

potrebu monitoringu podzemnych/povrchovych vod stanovit a? na zdklade konkrétnych
vysledkov d'aldich zisteni, tzn. inZiniersko-geologického a hydrogeologického prieskumu
realizovaného pre finilnu trasu preloZky a bliz$ej $pecifikicie technického navrhu odvedenia
dazd’ovych odpadovych vod v daliom obdobi. V pripade preukazania potreby monitoringu buda
v Projekte monitorovacich prdc presnejéie stanovené technické parametre (podet, hibka priemer)
monitorovacich sond, ako irozsah ukazovatelov ainterval vzorkovania povrchovych /
podzemnych, resp. odpadovych vid,

podla ustanoveni vodného zikona je potrebné, pred vydanim povolenia na vyplstanie
odpadovych vod z povrchovych odtokov, zabezpe€it' pre vybrany variant podrobné zistovacie
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konanie vo vzfabu k inosngj miere d'alfieho zafaZenia vybraného recipienta, uviest rieéne
kilometre recipientov pri vypustnych objektov. Dodrzat’ uhol vylstenia potrubia do vodnych
tokov max. 60° (prudnica — os potrubia),

Opatrenia v oblasti odpadového hospoddrstva

1.

zabezpetit’ nakladanie a likvidaciu odpadov vzniknutych pri stavebnych pracach podrPa zistenych
druhov odpadov v ramci platnej legisfativy, tzn. podPa zikona NR S8R o odpadoch &. 223/2001 Z.
7. a jej novelizacie a vyhlasky MZP SR &. 284/ 2001 Z. z., ktorou sa ustanovuje katalog odpadov
v zneni vyhlasky MZP SR &. 409/2002 Z. z. Rovnako sa musi prevadzkovatel’ riadit’ platnym
VZN dotknutych obci a miest.

pévodca odpadov vznikajicich pri  vystavbe a prevadzke zariadeni je povinny odpady
zhromazd’ovat’ a triedit podfa druhov v mieste ich vzniku a zabezpelit ich zneSkodnenie
oprdvnenou osobou, pripadne zhodnotenie na zariadenia pre tento Géel uréenych (§18 a 19 zikona
o odpadoch). V pripade vzniku nebezpeénych odpadov nad 100kg za rok, pévodca odpadov je
povinny poZiadat’ tunaj$i drad o vydanie siihlasu na nakladanie s nebezpenymi odpadmi.
povodea odpadov je povinny vypracovat’ Program odpadového hospodirstva a predloZit’ ho na
schvélenie prislu$nému organu Stitnej spravy (Obvodny Grad Zivotného prostredia v Trebidove).

Opatrenia v oblasti ochrany pidy, horninového prostredin, podzemuych a povrchovich vid,

1.

k pohybu mechanizimov pri vystavbe pouZivat’ prednostne plochy trvalych zdberov, nezriadovat’
manipulaéné pasy pre vystavbu cestn¢ho telesa, mimo vystavby mostnych objektov a kriZovatiek.
TaktieZ obmedzit prejazd vozidiel cez zastavané (obytné) dzemia,

zeminy z vykopu, ktoré st mailo vhodné aZ nevhodné pre pouZitie do ndsypov, poulit do
vrstevnatého nasypu,

pre zabranenie vzniku erdzii na svahoch nasypov a zarezov v ramei stavby spevnit’ svahy podla
potreby vegetainymi Upravami, v zloZitejsich pripadoch spevnit’ svah zhutnenim (kamenivo, 3trk,
drt’) a sietovinou.

v priebchu vystavby zhmitf ornicu a podorniént vrstvu, ktordi bude uloZend v doasnych
zemnikoch a po ukonéeni stavebnej &innosti vyuZitad na rekultiviciu zirezov, nasypov a terénu
blizkeho okolia ovplyvneného stavebnou &innostou, vytvorenie krycej vrstvy pddy na svahoch
cestného telesa a zvySok na zlepfenie kvality poFnohospodarskych pdd v okoli vystavby .V
stlade s rozhodnutim prisluiného dotlknutého organu méZe byt s nimi nakladané aj inak,

pre vybrany variant realizovat’ podrobny pedologicky prieskum ana zdklade jeho ziverov
vykonat’ skryvku humusového horizontu v potrebnej hriibke a navrhnat’ projekt spitnej technickej
a biologickej rekultivicie ploch dodasnych zaberov,

v pripade potreby trvalych depdnii pre nepotrebny (nevhodny) material vzniknuty pocas stavby v
ramei stupiia DUR upresnit’ ich lokalitu. Vhodnost' vybranych lokalit potvrdit’ prieskumom z
geologického a hydrogeologického hFadiska. Vybraté lokality odsihlasit’ obcami dotknutymi
lokalizaciou budiicej deponie,

v pripade znepristupnenia okolitych pozemkov a polnohospodarskych honov zachovat' pristup na
ne vybudovanim preloZiek poFnych ciest. Trasy polnych ciest musia spfﬁal’ technické parametre
vzhladom na polnohospodirske mechanizmy podPa dohody s dotknutymi vlastnikmi prip.
spravcami pozemkov,

v d'alom pripravnom konani stavby vyhodnotit’ zaber poPnohospodirskej pody podla kédu BPEJ
vo vietkych katastralnych izemiach a poZiadat’ Krajsky pozemkovy urad v KoSiciach podla § 13
- 15 zdkona NR SR & 220/2004 Z.z. o ochrane polnohospodarskej pody o vydanie sihlasu
s budicim moZnym pouZitim poFnohospodarskej pody na stavebné éely,

pre vybrany variant realizovat’ podrobny inZiniersko-geologicky a hydrogeologicky prieskum
ana zaiklade jeho zdverov spresnit’ sposob zakladania aizolacie cestného telesa (vyuZitie
geotextilii). Vysledky uvedeného prieskumu budi podkladom ipre stanovenie presnejdej
kubatiry zemnych prac pre vybrany findlny variant (nasypy, vykopy). Vzhladom na skutoénost,
e vizemi sa vyskytuji ispraSové sedimenty-nichylné na presadavost, 3pecidlnymi
laboratornymi skdskami overit’ tieto vlastnosti zemin a stanovit’ nutnost pripadnej Gpravy




10.

It.

12.

podloZia vozovky (vipenno-cementovéd stabilizdcia, prehutnenie zemin....atd.), resp. ju vylagit.
Na ziklade vykonaného geologického prieskumu budi prijaté stavebno-technické opatrenia,
vypracovat’ environmentalny plan vystavby navrhovanej &innosti, ktory bude zahfiiat’ vietky
opatrenia na ochranu Zivotn€ho prostredia podas vystavby a pofas vystavby zabezpedit’
environmentalny dozor, ‘

podrobne zistit' stav a rozmiestnenie meliordcli v zemi a vramci stavby realizovat' opatrenia
opravu poskodenych prepojent,

v silade s § 49 ods. (2) zdkona &. 364/2004 Z.z. o vodich, ndsyp cestného telesa je potrebné
umiestnit’ tak, aby pre sprdvcu vodnych tokov bol zachovany manipulaény pas (MP), resp.
pobrezny pozemok min. z jednej strany Sirky 5 m od brehovej ¢iary (pri drobnych vodnych
tokoch}; pri ochrannej hradzi vodného tokul0 m od vzduinej pity hradze,

. pri nivrhoch premosteni vednych tokov:

» dimenzovat premostenia na navrhovany prietok Qi sdodrzanim volngj vysky mostnej
konstrukcie nad hladinou podla STN,

s krajné mostné opory situovat mimo kynety vodného toku sich orienticiou v smere
povodiiovej pridnice a zaroven vySkové osadenie konitrukcie mostov prispésobit’ potrebam
prejazdu techniky spraveu toku resp. pol'nohospodarskych mechanizmov,

» opevnit brehy kynety toku nad a pod mostom,

e vylicit udrzbu stavebnych mechanizmov v blizkosti vodnych tokov. Zabezpetit, aby
nasadené stroje a zariadenia neznedist'ovali povrchové a podzemné vody,

e zachovat pristup mechanizicie spriaveu vodného toku k pobreZnym pozemkom,

14. po ukonéeni stavby je potrebné PP plochy rekultivovat’ a vratit' na pdvodné vyuZivanie,
15. zabrinit' vjazdu mechanizmov na poédu, ktord nie je dostatoéne pevni, najmi vjamych a

jesennych mesiacoch, alebo v pripade viicSich zraZok,

16. potas vystavby zabezpelit' Cistenie automobilov pri vyjazde zo staveniska na spevnenej

nepriepustnej ploche, so zachytenim kontaminovanych véd a ich bezpeénym zne$kodnenim,

I7. investor pri realizicii stavby musi reSpektovat’ zikon & & 384/2009 Z.z. v zneni zdkona &.

364/2004 Z. z. o vodach a o zimene a doplneni niektorych zdkonov (vodny zakon),

18. projektovd dokumenticia stavby musi obsahovat' technicki dokumenticiu mostnych

objektov, preloZieck vodnych tokov atidaje o pripadnej existencii vodnych stavieb
nachadzajiicich sa v navrhovanej trase cesty [/79. K vypracovanej technickej dokumentécii
zabezpetit' vyjadrenia spravcov vodnych stavieb, s ktorymi déjde k stretu, sibehu a kriZovaniu.

19. refpektovat’ zikon NR SR &, 442/2002 Z.z. o verejnych vodovodoch a verejnych kanaliziciach

a o zmene adoplneni zdkona NR S8R & 276/2001 Z.z. oregulacii v sietfovych odvetviach
v zneni neskorsich predpisov,

20. zakladanie kon3trukeii osddzat’ mimo tras jestvyyicich a povolenych vodnych stavieb v lokalite,
21. zohladnit’ podmienky § 13 zikona NR SR &. 666/2004 Z.z. o ochrane pred povodiiami a zikon

&.7/2010 Z.z. o povodniach, podl'a §3 vyhlasky MZP SR 384/2005 Z.z. v silade so zikonom &.
666/2004 Z.z., povodiiovy plan zabezpedovacich prac, ktory je potrebné odsihlasit' Slovenskym
vodohospodarskym podnikom 5.p. OZ Ko#Zice,

22. re3pektovat’ inunda¢né zemie urlené sprdvcom toku. Realiziciou stavieb nenarudit’ odtokové

pomery v lizemi,

3. re3pektovat’ pobrezné pozemky vodnych tokov, technické podmienky a poZiadavky spravcov

tokov a zabezpecit’ pristup mechanizicie k nim,

24. pri zaobchadzani s nebezpeénymi latkami dodrzat § 39 zikona NR SR & 364/2004 Z.z.

o vodach a o zmene zdkona SNR €. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskoriich predpisov.
Zabranit' neZiadiicemu Uniku nebezpeénych latok do pddy, podzemnych a povrchovych vod,

25. vznikajuce povrchové, dazd'ové vody nesmu vytekat' na okolité komunikaéné plochy,
26. v Case vystavby dbat najmd na eliminidciu vzniku havarijnych situdci{ stavebnych

mechanizmov, najmé na miestach kde bude odkryty podkladovy herninovy material,

27. zabezpetit’ vyjadrenie spravcov vodnych stavieb, s ktorymi pride k stretu, siibehu a kriZovaniu,
28. na zéklade vysledkov hydrogeologického prieskumu vypracovat’ projekt izoldcie zikladovych

konitrukeii, riedit’ odvodnenie stavebnej jamy, minimalizovat’ zranitel'nost’ podzemnych véd,
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29. zabezpedit' areal pocas vystavby ako aj pocas néslednej prevddzky podfa platnych predpisov
tak, aby nedochadzalo kznecisteniu horninovéhoe prostredia a néslednej kontaminacii
podzemnych vad, ako 1 ostatnych zloZiek Zivotného prostredia,

30. podas vystavby i v obdobi prevadzky aredlu realizovat monitoring vplyvov &innosti na zloZzky
Zivotného prostredia. Jeho potreba a rozsah bude blizSie Specifikovany v d'al3ej etape na zaklade
vysledkov doplnkovych $tidii,

31. Poéas prevadzky pri zimnej ddrzbe pouZivat Setrné, resp. inertné posypové materialy s ohl'adom
na ich vplyv na vegeticiu, povrchové a podzemné vody, pddu a pod.,

32. dodrzat’ § 39 vodného zikona a vyhlasky & 100/2005 Z.z. pri zaobchadzani s nebezpecnymi
latkami, vypracovat” havarijny plan pre nakladanie s latkami $kodiacimi vodam, havarijny stav
riesit’ podFa havarijného planu podla jeho charakteru, miesta vzniku a pod.,

33. v pripade havarie (linik ropnych latok zo stavebnych mechanizmov, resp. prepravovanych latok
Zkodiacich vodam) podas vystavby alebo prevadzky je potrebnd okamZita sanacia, edstranenie
kontaminovanej zeminy a horninového substritu. Cas potrebny na odstrdnenie kontaminovanej
zeminy je zavisly od priepustnosti prostredia a tito bude moZné urlit aZ na zéklade
podrobného inZiniersko-geologického a hydrogeologického prieskumu, priCom je potrebné tieto
udaje zohlPadnit pri vypracovani havarijného planu pocas vystavby a prevadzky.

Opatrenia 7 hPadiska ochrany prirody a krajiny

S definovanymi zakladnymi pozitivnymi prvkami USES na nadregiondlnej, regionélnej a miestnej

trovni nie su predpokladané Ziadne negativne strety s plinovanou Cinnostou. Suasna ekologicka

stabilita dotknutého uzemia je definovana ako narudena aZ velmi naruiena. Vystavba prelozky cesty

v navrhovanych variantoch tento stav citeFne neovplyvnf ato vnegativnom ako ani v pozitivnom

smere.

Negativne vplyvy na USES suvisia najmd s dbytkom ploch NDV a vnesenim d'algieho technického

prvku do krajiny.

Pozitivne vplyvy na USES suvisia so zlepfenim obymého prostredia v danom dzemi

a s predpokladanou premenou gasti ornych pdd na trvalé travne porasty na plochach so staZenym

obhospodarovanim. Na &asti tychto ploch je moZné o€akavat vytvorenie mokradnych spoloCenstiev.

Planovana prelo¥ka cesty 1/79 Trebiov-Hriadky ma byt v pripade oboch variantov situovana v

chrinenom dzemi vyhlasenom podlPa § 26 zdkona NR SR &. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody ato v

Chrdnenom vidcom tizemi Ondayskd rovina (SKCHVU037), ktoré bolo ustanovené vyhiiskou MZP

SR €. 19/2008 Z.z. Iné zemia chranené zdkonom NR. SR & 543/2002 Z.z. o ochrane prirody nebudd

navrhovanou éinnostou ovplyvnené.

e Vzhladom na to, Ze preloZka cesty je navrhovana v Gzemi s prevahou omej pddy (bez vyskytu
trvalych trdvnych porastov), je vo vzfahu k podmienkam ochrany v CHVU, najzavainejiim
negativnym zdsahom likvidacia pldch s NDV.

¢  Negativne vplyvy na hniezdenie drobnych druhov vtictva hniezdiacich v krovinach je moZné

eliminovat zadatim vystavby {(vyrub, zemné prace} v mimohniezdnom obdobi.

* navrhovatel’ pri priprave a realizicii stavby musi dodrZiavat’ ustanovenia zak. . 543/2002 Z. z.
o ochrane prirody a krajiny

s 7 chranenych druhov Zivogichov je predpoklad vyskytu vigfieho poétu druhov vtdkov,
obojzivelnikov ahmyzu, ktorych zdkladné druhy boli mapované v chrinenom vta¢om dzemi
Ondavskd rovina (SKCHVUQ37), ktorého s(éastou je aj zdujmové zemiec a si uvedeneé v
kapitole C.I1.2.2. V zaujmovom Uzemi nebolo vramci terénnych prieskumov zaznamenané
hniezdenie dravych druhov vtidkov ako ani hromadné hniezdenie inych druhov vtikov. Je
predpoklad hniezdenia viicfieho mnoZstva spevavcov v porastoch drevin v danom Vzemi. Vyrub
drevin z trasy prelozky je z uvedeného dévodu nutné vykonat' zasadne v mimohniezdnom obdobi.

Na elimindciu nepriaznivého vplyvu Cinnosti na obyvatel'stvo

s je potrebné zabezpedif stavbu pred vniknutim nepovolanych osdéb na stavenisko, vypracovat
poZiarny plin, zabezpelit protipoZiarne vybavenie, vypracovat’ havarijny plan a vypracovat
projekt organizicie vystavby a projekt organizicie dopravy a dodrZiavat podmienky uvedené
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vfiom, zabezpefit dodriiavanie predpisov bezpeénosti aochrany zdravia pri  préci
a prevddzkového poriadku.

» je potrebné zabezpedit' ochrana obyvatelstva voéi emisidm, prasnosti a hluku potas vystavby
i prevadzky preloZky — uz popisané vySiie

Iné opatrenia

I. V pripade ndlezu archeologickych pamiatok odpordéame dodrZzanie vietkych ustanoveni
vyplyvajicich zo zikona £.49/2002 o ochrane pamiatkového fondu. V pripade zistenia, resp.
narudenia archeologickych nalezov, bezodkladne (najneskdr na druhy defi) oznamit' nalez
Krajskému pamiatkovému uradu. Nilez ponechat bez zmeny a% do ohliadky Krajskym
pamiatkovym Gradom, resp. nim poverenou odborne spasobilou osobou. Do ohliadky je nalezca
povinny vykonat vietky nevyhnutné opatrenia na zdchranu nalezu, najmi zabezped&it' ho proti
poskodeniu, znehodnoteniu, znideniu a odcudzeniu,

2. zabezpetit, aby stavebné prace spojené zo zdsahom do existujicich ciest boli zabezpe&ené tak,

aby sa zachovaval poZadovany prejazdny profil,

vypracovat plan organizacie dopravy podas vystavby, ktory urdf trasy prevozov materidlov pre

staveniskovli dopravu. Plan staveniskovej dopravy prerokovat’ so vietkymi dotknutymi obcami.

Zabezpedit' bezpefnost a plynulost” premavky na prifahlych komunikaciach. V etape vystavby

vylagit  premavku stavebnych mechanizmov v éase no¢ného klPuduw. Hluénost minimalizovat

vhodnym zoskupenim stavebnych strojov a mechanizmov, Usmerfiovat presun hmét

a mechanizmov na stavenisko len po trasach dohodnutych s obcami.

[F%]

Kompenzatné opatrenia
- finanéna kompenzacia za likvidaciu €asti zahradkdrskej oblasti v pripade jej likvidacie,
- usporiadanie majetkovej ujmy za zabraté polnohospodarske a ostatné pozemky.

4. Odbvodnenie zivereéného stanoviska vratane zhodnotenia pisomnych stanovisk

Zaveretné stanovisko bolo vypracované podPa § 37 ods. 1, 2 zdkona na zdklade spravy o hodnoteni
»U/79 Trebiov-Hriadky, prefozka cesty®, stanovisk G&astnikov procesu posudzovania, ziznamov
z verejnych prerokovani a odborného posudku. Pri hodnoteni podkladov a vypracovani zaveredného
stanoviska sa postupovalo podPa ustanoveni zikona. MZP SR désledne analyzovalo kaZdi
pripomienku a stanoviska od dotknutych subjektov, odbornikov a obfanov. V priebehu posudzovania
boli zvézené vietky predpokladané vplyvy navrhovanej &innosti na Zivotné prostredie popisané
vsprave o hodnoteni avkapitole IV. tohto ziveretného stanoviska. Zvaiili sa vietky rizika
navrhovaného variantu z hPadiska vplyvu na Zivotné prostredie, na zéklade ¢oho bolo preukizané, Ze
navrhovani &innost’ je moZné realizovat’ so zohl'adnenfm odportéanych podmienok pre etapu pripravy
a realizacie.

Celkovo bolo na MZP SR do dita 25.10.2010 doruenych 14 stanovisk od dotknutych subjektov. Diia
5.10.2010 a6.10.2010 sa konali dve verejné prerokovania spravy o hodnoteni pre dotknuté obce
Hriadky, Voj&ice, Sefovce, Novy Ruskov a mesto Trebidov. Vetkych 14 stanovisk bolo suhlasnych,
z toho 11 stanovisk bolo bez pripomienok, priCom niektoré len upozomili na potrebu dodrZiavania
platnej legislativy voblasti svojej pdsobnosti, pripadne svoje stanovisko podmienili dodrZanim
navrhnutych opatreni predloZenych spravou o hodnoteni.
11 sihlasnych stanovisk bez pripomienok:

» Ministerstvo dopravy, p6ét a telekomunikdcii SR — rezortny organ

s  Obvodny urad Zivotného prostredia v Trebidove,
Statna ochrana prirody SR, Sprava CHKO Latorica
Obvodny trad pre cestnil dopravu a pozemné komunikacie Trebijov
Obvodny pozemkovy irad TrebiSov
Obvodny urad TrebiSov, odbor civilnej ochrany a krizového riadenia
Obvodny bansky drad v KoSiciach
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¢ Obvodny lesny tirad, Michalovce

¢ Regiondiny trad verejného zdravotnictva, Trebisov

» Okresné riaditel’stvo hasi¢ského a ziachranného zboru, Trebilov
e obec Voicice

e Mesto Trebilov

Dalsie 3 stanoviskd boli sihlasné s pripomienkami:
Urad Kogického samospravneho kraja
Obec Hriadky
Obtianske zdruZenie Trebifov Nahlas

Z dvoch zdznamov z verejnych prerokovani vyplynulo, 7 vietky dotknuté obce s navrhovanou
¢innost'ou sihlasia. Obec Vojéice nemala Ziadne pripomienky, obce Sefovce aNovy Ruskov sa
pisomne nevyjadrili.

Z hl'adiska prijatelnosti navrhovanej éinnosti pre dotknuté organizicie, obec a verejnost je moZné
kon&tatovat, Ze nesthlas s realizdciou uvedeného zameru ,I/79 Hriadky-TrebiSov-prelozka cesty™
nebol Ziadny. V3etky stanoviskd sthlasili s navrhovanou €innostou s pripomienkami, pripadne bez
nich.

Bolo identifikované, Ze navrhovana ¢innost' bude mat’ vplyv na d'aldi rozvoj dotknutych obci.

Rozvoj Mesta Trebifov je uréeny zemno-plinovacou dokumenticiou, ktora je v sidasnosti v §tadiu
schvalovania (Koncept riedeni Uzemného plénu mesta - URBAN TRADE, projektova kanceldria Ing.
Arch. Dusan Hudec). Nadradenou tzemno-planovacou dokumenticiou je Uzemny plan vy&ieho
nzemného celku kofického samospravneho kraja. V ramci Konceptu dzemného planu mesta Trebilov
sa podita s prelozkou cesty 1/79 v polohe navrhovaného variantu ,,D* fialovy. Variant ,,.C“ zeieny,
ktory bol pdvodne navrhnuty podFa UPN VUC Kogického kraja, zmeny a doplnky 2004, nepriaznivo
zasahuje do Gzemia medzi mestom Trebidov a MC Milhostov. Toto tizemie slaZi ako rezerva na d’ali
rozvoj izemia mesta.

Vo svojom stanovisku Ziadaju reSpektovat’ variant ,,D% - fialovy. Tento variant je v siilade aj v UPD
VUC KSK ataktieZ sndvrhom nového UPN mesta Trebiov, ktory je v sGdasnosti v $tadiu
prerokovania.

Obec Hriadky v stanovisku k zameru pre zistovacie konanie, vyjadrila stihlas srealiziciu stavby
podFa variantu ,,C“. V k.G. Hriadky je trasa variantu ,.D* viac menej totoZnd s trasou variantu ,.C*.

Vo svojom stanovisku k predloZenej sprave o hodnoteni bola pisomne vznesenad pripomienka po
verejnom prerokovani zo dia 6.10.2010 (stanovisko zo diia 20.10.2010), v ktorom starosta obce
uvadza, Ze v Gseku cesty 0,5-1,0 km, sever obce Hriadky sa nachadza novoplanované sidlisko ,,Sever®,
ktoré je v silade s izemnym plinom. Na tejto parcele £.1337 je predanych 50 parciel na vystavbu
rodinnych domov a dva obytné bloky. Z uvedencho dévodu starosta obce (p. Milan Rohal) Ziada, aby
plinovana preloZka cesty (jej trasovanie) zohFadfiovala tito skutoénost a v pripade potreby zdéna
obytnych blokov bola aj hlukovo chranena. Uvedent skutoénost je potrebné zostladit' so zéstupcami
investora, projektanta a obce v ramei modifikdcie trasy ,,D* a dalfich doplnkovych pric v budicom
obdobi.

Obec Vojlice sa k sprave o hodnoteni vyjadrila sthlasnym stanoviskom, bez pripomienok. Qbec nema
spracovany izemny plan. MoZné rozvojové plochy obce sa nachddzaju na zipad a juh od jestvujiiceho
zastavaného Gizemia. Rozvojové lzemie na zdpadne) strane je ohraniené Zelezninou trat'ou. Trasa
preloZky vo variante ,,C* je vedena cca 200 aZ 300 m za Zelezni€nou trat'ou a trasa variantu ,,D” cca
500 az 600 m.

Rozvojovych zayjmov mesta SeCovce aobce Novy Ruskov sa irasa prelozky, ani vjednom
z navrhovanych vartantov, priamo nedotyka. Navrhované kriZovatky v oboch variantoch zabezpeduju
dobré dopravné napojenie tychto sidiel na cestu [/79.

Z hladiska vplyvu navrhovanych variantov pa planovany rozvoj Mesta TrebiSov je pri porovnani
variantov s UPN prijatelneji variant ,D“ fialovy, ktory ma aj najmenii dopad na celkovy rozvoj
izemia.

K navrhovanej &¢innosti sa vyjadrilo i OZ TrebiSov Nahlas.
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K trase prelozky nemaji ndmietky. Celd preloZku navrhuji rozdelit’ na dve etapy, pricom Ziadajd
hlavne vybudovanie nimi navrhovanej arozifrenej II. Ucelenej ¢asti. Uvedeny navrh zdévodiiuji
scelenim obchvatu TrebiSova a odbremenenim znaéne frekventovanej a stavebne poddimenzovanej
cesty cez ulicu Kpt. Nilepku a nebezpeénu kriZovatku s Cukrovarskou ulicou v severnej Casti mesta
TrebiSov. Ich navrh bol akceptovany a je uvedeny v opatreniach.

PredloZena spriva o hodnoteni je vypracovani podla zikona &. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov
na Zivotné prostredie aozmene adoplneni niektorych zdkonov. Struktirou aj obsahom spliia
podmienky prilohy &. 11 tohto zAkona a rozsahu hodnotenia uréeného MZP SR &.j. 6360/2009-3 .4/m]
z28.7.2009.

PreloZka cesty /79 je v navrhovanom variante (variant ,,C* - zeleny) a jeho modifikécii (variant ,,D“-
fialovy) vedend v celom useku rovinatym Gzemim udolnej nivy rieky Ondava, resp. Trnavky.
Prelozka je situovana mimo zastavané uzemie obce Hriadky, Vojdice, mesta Trebiov a jeho mestskej
tasti Milhostov. Prechidza v Gzemi prevaZne vyuZivanom na pofnohospodirske udely. Niekolkokrat
kriZuje jestvujliice melioraéné kanaly, potok Trnavka a Driefiovec.

Podla dopravnej analyzy sa navrhuje cesta kategdrie C 11,5/80, Zo bude vyhovovat sGéasnym aj
vyhFadovym poziadavkam na dopravu v danom azemi. Vietky jej navrhované parametre vyhovuji
STN 73 6101 pre tito kategérin. Podl'a tejto normy boli navrhnuté a posidené ndvrhové prvky,
dirkové usporiadanie, teleso cesty, kriZovatky a objekty vybavenie ciest. V dalSich stupfioch
projektovej dokumenticie je potrebné tlto kategdriu cesty overit. Podla zaverov Doepravno-
inZinierskeho prieskumu (Bopravoprojekt, as., 03/2009) je moZné preloZku cesty realizoval' g
v kategérii C 9,5/80. Kategéria cesty bude uréend na ziklade aktualizicie dopravno-inZinierskeho
prieskumu pre DUR spracovaného na zaklade vysledkov celo$tatneho séitania dopravy 2010.

Navrhované riefenie si vy#aduje preloZky poln¥ch ciest, ciest niZiich tried a fipravy mestskych
komunikécii. Mestské komunikacie s navrhnuté podfa STN 73 6110. Polné cesty si navrhnuté
v kategdrii P 4/30 s vyhybfiami. Upravy ciest IL. a IIl. triedy sd navrhnuté v kategérii C 7,5/60.

Variant ,,C* — zeleny je sice vsilade s UPN VUC Kodického kraja, aviak Urad Kogického
samospravneho kraja poZiadal o posudenie moZnosti napriamenia trasy preloZky cesty v tomto tseku.
Tejto poZiadavke zodpoveda trasovanie prelozky podfa variantu ,,D*- fialovy, ktory je zaroven
v stilade s Konceptom UPN mesta TrebiSov. Ostatné obce nemajii spracované tizemné plany.

Spréva o hodnoteni je vypracovana pre nulovy variant a dva varianty navrhovanej ¢innosti, variant
»C¢ — zeleny ajeho modifikicia variant ,D¥ — fialovy. Z hladiska riefenia uloh komplexného
environmentilneho posudzovania vplyvov navrhovanej &innosti s v spréve o hodnoteni posudzované
izemia priamo zasiahnuté hodnotenymi trasami cesty 1/79 a irie posudzované Uzemie.

Sprava o hodnoteni je spracovana prehl'adne ajasne charakterizuje navrhovant &innost’ a jej vplyvy
v obidvoch posudzovanych variantoch. Podrobne informuje o sidasnom stave Zivoiného prostredia
dotknutého Yizemia vo vietkych ndleZitych oblastiach ako prirodné prostredie, krajina, obyvatel'stvo,
stav kvality zivotného prostredia. Jednotlivé Gdaje, ukazovatele a informécie sii zoradené v tabulkach,
alebo okomentované slovne s uvedenim zdroja informacii pod tabulkou alebo v texte. Technické
rieSenie navrhovanej éinnosti zodpoveda podiatoénému stupiiu rozpracovanosti na Grovni technickej
gtudie. Spotreba surovin v etape vystavby a prevadzky a tidaje o vystupoch a aj predpokladané vplyvy
si urlené primerane k etape rozpracovanosti riefenia navrhovanej &innosti. Tieto Udaje s len
orientatné a vychadzaji z vy$Sie uvedenych podkladov aliteratiry uvedenej v sprave o hodnoteni.
V sprave o hodnoteni sa nachidzaji situaéné ortofotomapy doplnené grafickym zakreslenim
smerového vedenia jednotlivych variantov a fotografiami z vybranych Casti posudzovaného useku na
dokreslenie lepiej predstavy o hodnotenom (zemi.

Kapitola Charakteristika sucasného stavu Fivotného prostredia je podrobne rozpracovana v kaZdej
oblasti sodvolavkami na zdroje informadcii, zktorych bolo derpané. Su prehladne zostavené
v tabul'kach, doplnené komentirom. Kapitola uvadza vietky zakladné tdaje o chranenych uzemiach
ochrany prirody, o osobitne chranenych druhoch ZivoCichoch arastlin, ktoré sa vyskytujn
v hodnotenom tzemi. Dostato&ne sii popisané i prvky USES v blizom i §irfom okoli.
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Cast’ spravy o hodnoteni tykajica sa USES-u obsahuje drobné nepresnosti v uréeni vyskytu lokdlnych
biokoridorov (str. 49, kapit. C.11.2.4). V Gzemi ovplyvnenom navrhovanou ¢innost'ou sa nenachadzaji
biocentra a biokoridory nadregionalneho aregionalneho vyznamu, ale prechiddza nim hydricky
biokoridor lokilneho vyznamu - alivium Tmavky (sprivne uvedené v kapit. C.IL1.6.3 (vyznamné
migraéné koridory Zivocichov).

V celom dotknutom Gzemi plati prvy stupen ochrany, nezasahuji do neho Ziadne chrinené (zemia
z ndrodnej siete. Celé predmetné Gzemie, okrem intravildnov obci sa nachddza vo vyhldsenom
Chrinenom vti¢om tizemi Ondavska rovina. To bolo navrhované podla Smernice Rady 79/409/EHS
o ochrane volne Zijicich vtakov (smemica o vtakoch) Toto Uzemie bolo vyhlisené MZP SR
Vyhléiskou ¢.19/2008 Z.z. za Chranené vtacie Gzemie a spadd do eurdpskej sistavy NATURA 2000.
V predmetnom zemi preloZky cesty v8ak nie su zistené hniezdne lokality druhov vtakov, ktoré si
hlavnym predmetom ochrany CHVU. Vystavba prelozky cesty nezasiahne do Ziadneho biotopu
europskeho, & narodného vyznamu ataktieZ ani do Ziadneho vyznamnejSieho Gzemného prvku
RUSES (len vy3sie uvedeny hydricky biokoridor lokdlneho vyznamu - alivium Trndvky).

Sagasna ekologicka stabilita dotknutého Gzemia je definovand ako narufend aZ velmi narusena.
Vystavba preloZky cesty v navrhovanych variantoch tento stav citefne neovplyvni a to v negativhom
ako ani v pozitivnom smere.

Negativne vplyvy na USES stvisia najmi s tibytkom pléch NDV a vnesenim d’al$ieho technického
prvku do krajiny.

Pozitivne vplyvy na USES sivisia so zlepfenim obytného prostredia vdanom Gzemi
a s predpokladanou premenou asti ornych pdd na trvaié trdvne porasty na plochiach so staZenym
obhospodarovanim, Na &asti tychto pléch je moZné ofakavat’ vytvorenie mokrad'nych spolotenstiev.

V kapitole Hodnotenie predpokladanych vplyvov C&innosti na Zivotné prostredie aodhad ich
vyznamnosti boli popisané a vyhodnotené predpokladané vplyvy navrhovanych variantov
na jednotlivé zloZzky Zivotného prostredia, ato pocas vystavby aj polas prevadzky navrhovanej
&innosti. V zdvere kapitoly chybalo porovnanie o¢akdvanych vplyvov s platn¥mi pravnymi predpismi.
Pravne predpisy tykajice sa jednotlivych zloZiek Zivotného prostredia a ich porovnanie s odakdvanymi
vplyvimi s vSak uvadzané priebeZne vtexte pri popisovani jednotlivych vplyvov na Zivotné
prostredie. Je potrebné upozornit’ na novelizaciu legislativy v oblasti hodnotenia kvality podzemnych
a povrchovych vdd a hluku vo vonkajich priestoroch. Konkrétne v sprive o hodnoteni boli pouZité
staré vyhlasky, resp. NV:

- VyhlaSka MZ SR &.151/2004 Z.z. o poZiadavkach na pitnd vodu a kontrolu pitngy vody je
v siiéasnosti uZ neplatna a nahradend NV €.354/2006 Z.z., ktorym sa ustanovuji poZiadavky na vodu
uréend na Pudski spotrebu a kontrolu kvality vody urfenej na Pudski spotrebu (v si&asnosti je platné
uZ aj NV £.496/2010, ktorym sa meni a dopliia NV SR &.354/2006 Z.z).

- NV SR ¢491/2002 Z.z., ktorym sa ustanovuji kvalitativne ciele povrchovych vod.. pre§la
viacerymi legislativnymi zmenami, poslednou platnou je NV SR £.269/2010, ktorym sa ustanovujil
poZiadavky na dosiahnutie dobrého stavu vod

- z2ikon €.364/2004 Z.z. (o vodich) bol novelizovany zakonom ¢.384/2009, ktorym sa meni
a doplfia zakon &.364/2004 Z.z. o vodich a o zmene zdkona SNR &372/1990 Zb, o priestupkoch
v zneni neskor3ich predpisov (vodny zdkon) v zneni neskorsich predpisov a ktorym sa meni a doplria
zakon €.569/2007 Z.z. o geologickych pracach {geologicky zakon) v zneni zakona ¢. 515/2008 Z.z.

- v oblasti posiidenia hiuku pre obyvatel'stvo a Zivotné prostredie bola Vyhladka ¢.549/2007 Z.z.
novelizovand Vyhlaskou ¢€.237/2009, ktorou sa ustanovujil podrobnosti o pripustnych hodnotach
hluku, infrazvuku avibricii ao poZadavkach na objektivizaciu hiuku, infrazvuku a vibracii
v Zivotnom prostredi

Komplexné posidenie ofakdvanych vplyvov z hl'adiska ich vyznamnost je uskutoénené len opisne,
rozdelenim podla ich vyznamu a dosahu do 3tyroch vyznamnej$ich skupin (ziber po!nohospodarskej
pody, imisné zat'aZenie, hlukova zit'az a tvorba odpadov).

Kapitola ,.,Porovnanie variantov ¢innosti a navrh optimalneho variantu“ porovnava stav po vystavbe
pre navrhované varianty na zdklade siboru kritérii v oblasti zdravotnych aspektov na dotknuté
obyvatelstvo (hluk, emisie) a vyuzitie zeme (silad s UP, vplyv na rekredciu, priemysel,
polnohospodérstvo, scenéria krajiny, demolicie...), vplyvov na prirodné prostredie (hominové
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prostredie a reliéf, vplyv na povrchové a podzemné vody, ziber pdd, biota, chrinené izemia, lokality
NATURA 2000, prvky USES), ekonomickych aspektov (ocenenie nakladov a prinosov) a technickych
a dopravnych aspektov. Vyber optimalneho variantu je vysiedkom viacobjektového multikriteridlneho
rozhodovania, ktorého postupnost’ je v sprave o hodnoteni popisana.

Mensim nedostatkom je chybajici konkrétny ndvrh opatreni na zmiernenie bariérového efektu pre
migrujlice Zivodichy v danej oblasti, ktoré si v sprive riefené len vo vieobecnej rovine. Dalej
odpordéam v d'aldej etape ivymedzenie pozemkov na prejazdy pre poPnohospodirsku techniku
acelkovo pristup k parceldim medzi uvaZovanou trasou preloZky a Zelezniénou tratou, ktoré si
intenzivne pol'nohospodarsky vyuzivané.

Tim spracovatefov sprivy o hodnoteni povaZuje realiziciu stavby v navrhovanom variante za
realizovatelni v sledovanom Uzemi az hladiska vplyvov na Zivotné prostredie vyhodnejiiu ako
nulovy variant, nakolko uZ aj sti¢asny stav cesty /79 v sledovanom dseku si vyZaduje z dévodu
nedostatoénych parametrov a ziého stavu znaénil rekonstrukciu.

Z do3lych stanovisk od dotknutych subjektov az vereinych prerokovani spravy o hodnotent
vyplynulo, Ze ani jeden subjekt nebol proti navrhovanej &innosti. Vietky dotknuté subjekty
uprednostiiuji variant ,,D* - fialovy.

NajzavaZnejlie pripomienky boli od dotknutych organov aspracovatela posudku v oblasti
existujucich, resp. pripravovanych dzemnych plinov, d'alej z hPadiska vplyvov na podzemné
apovrchové vody avplyvov na obyvatel'stvo zhFadiska hluku, RieSenie problémov v tychto
oblastiach bude rozpracované v d’alSom stupni pripravy stavby. Vzhladom na charakter navrhovanej
¢innosti bude vykonavany monitoring vybranych prvkov Zivotného prostredia poéas vystavby
a pofas previdzky (bliffie pozri kap. VI.5). Pri navrhovanej &innosti sa nepredpokladaji vplyvy
presahujice $tatne hranice, prevadzka cesty nebude ovplyviiovat Zivotné prostredie susednych $tatov.

Realizdcia navrhovanej dinnosti je prijatePnd 2z hFadiska vplyvov na Zivotné prostredie len za
predpokladu spinenia opatreni na prevenciu, minimaliziciu a kompenziciu vplyvov na Zivotné
prostredie a dodrZania bezpeénostnych opatreni vyplyvajicich z platnej legisiativy. Opatrenia, ktoré
boli navrhnuté vsprive o hodnoteni na zaklade komplexného posidenia vplyvov navrhovanej
¢innosti, budi doplnené po dorieleni nejasnosti a otazok, ktoré sa vyskytli v procese posudzovania.
Sprava o hodnoteni je aj napriek drobnym nedostatkom dostafujiica pre potreby posudzovania
vplyvov éinnosti na Zivotné prostredie.

Je moZné kondtatovat, Ze v predloZenej sprdve o hodnoteni boli uvedené vietiy zakladné tdaje
o izemi a identifikované vietky predpokladané vplyvy na zlozky Zivotného prostredia, ktoré sa mézu
objavit' v siivislosti s realizdciou navrhovanej finnosti. Tie, ktoré sa vzhPadom na pripravn fazu
projektu nedali presne uréit’, budi doplnené v priebehu d’aldej etapy projektovej pripravy stavby, alebo
sledované v rimci poprojektovej analyzy. Posudzovanid ¢innost nebude Ziadnou svojou E&astou
zasahovat na tUzemie susedného 3titu. Vplyvy presahujice 3titne hranice sa polas vystavby
a prevadzky navrhovanej stavby nepredpokladaji.

Z posudzovania vplyvov navrhovanej &innosti je zrejmé, Ze hodnotené Uzemie pre vystavbu
navrhovanej komunikicie je z hl'adiska zaujmov ochrany zloZiek Zivotného prostredia stredne citlivé.
Navrhovani &innost’ nie je v izemi novou &innost'ou. Po komplexnom postdeni o¢akivanych vplyvov
hodnotenej &innosti je moZné rozhodnit’ o realizicii navrhovanej éinnosti pri dodrZani navrhnutych
opatreni na zmiernenie, elimindciv akompenzaciu nepriaznivych vplyvov na Zivotné prostredie.
Realizdciou navrhovanej &innosti sa ofakdva odlPah&enie dotknutych obci od nékladnej tranzitnej
dopravy, Uspora previdzkovych ndkladov vozidiel adasu uvZivatelov komunikdcie, zniZenie
nehodovosti a plynulost’ dopravy,

Vietky relevantné pripomienky zo stanovisk a zdznameov z verejnych prerokovani spravy o hodnoteni
st zahrnuté v bode V1. 3. tohoto zavereéného stanoviska - Odponi€ané podmienky pre etapu pripravy
a realizacie ¢innosti. Navrhnuté opatrenia si realizovatefné, niektoré nejasnosti bude potrebné
v d’alSom stupni projektovej pripravy doriefit. Realizacia stavby je z hP'adiska vplyvov na Zivotné
prostredie prijatel'nd, v celospolofenskom vnimani potrebnd a vieobecne verejnostou ofakdvana.
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4.1 Upozornenie pre povolujici organ

V nasiednych konaniach o povoleni &innosti podla osobitnych predpisov zacatych po 30. 4. 2010
podla ust. § 24a), ods. 1 zdkona €. 24/2006 Z. z. 0 posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie v zneni
zdkona &. 145/2010 Z. z., maji postavenie O¢astnika konania verejnost, vratane fyzickych osab, ktoré
podali pisomné stanovisko podl'a § 23 ods. 4, § 30 ods. 5, § 35 ods. 3 zikona, z ktorych vyplyva ich
zaujem na rozhodnuti.

5. Pozadovany rozsah poprojektovej analyzy
S ohl'adom na charakter navrhovanej &innosti, jej parametre a prostredie, v ktorom sa nachadza a na
ziklade identifikovanych vplyvov aich predpokladanej miery pdsobenia vyplynula potreba
monitorovania_niektorych zloziek Zivotného prostredia. Projekt monitoringu by mal sledovat’
posobenie vybratych vplyvov &innosti na Zivotné prostredie a 0éinnost zmierfiujacich opatreni.
Monitorovanie by malo byt zamerané na tieto oblasti:

7> oblast’ vodného hospodarstva
Prevadzkou prelozky ,,I/79 Hriadky-Trebisov, preloZzka cesty” budi v ramci odpadovych vad vznikat
len odpadové vody dazdové, ktoré oznatujeme ako vody z povichového odtoku. Ich vplyv na kvalitu
podzemnych a povrchovych vod nie je v sidasnosti pri danom stupni technickej $pecifikacie spdsobu
vypuastania odpadovych véd a len orientaénych znalosti o hominovom podloZ moZné.
Potrebu sledovania tychto zloZiek {(podzemné, povrchové vody a odpadové vody) budi stanovené az
na zaklade konkrétnych vysledkov d’aldich zisteni, tzn. inZinjersko-geologického a hydrogeologického
prieskumy realizovaného pre findlnu trasu preloZky ablizfej 3pecifikdcie technického ndvrhu
odvedenia daZd’ovych odpadovych véd v d'aliom obdobi. V pripade preukézania potreby monitoringu
budi v Projekte monitorovacich prac presnejdie stanovené jednak technické parametre {podet, hibka
priemer) monitorovacich sond (pre podzemné vody, v pripade povrchovych a odpadovych vdd miesta
apofet vzorkovanych profilov...), ako irozsah ukazovatelov ainterval vzorkovania
podzemnych/podzemnych, resp. odpadovych vad.

¥ hlukova zit'aZ obyvatel'stva v okoli navrhovanej prelozky
Monitoring odporitame rozirit' o parameter hiuku, a to v etape vystavby i prevadzky navrhovanej
¢innosti.
Pre vybrany finalny variant je potrebné aktualizovat' Hlukovi $tidiu na ziklade vysledkov séitania
dopravy zroku 2010. Je potrebné zohl'adnit’ i poZiadavku starostu obce Hriadky, ktory upozorfiuje na
overenie a pripadné zabezpefenie hlukovej ochrany parcely €.1337, na ktorej sa uvaZuje s vystavbou
50 rodinnych domov a dvoch obytnych blokov a aktudlne Gzemnoplanovacie dokumenty (vietkych
dotknutych obei a miest) vo vzfiahu ku kone&nej variante trasy. Oblast’ prieskumu a meracich bodov
z uvedenéhd dévodu odporﬁéame';rﬂﬁirit’ o uvedenil oblast’ wvaZovanej zastavby obce Hriadky, resp.
i iné oblasti, ktoré budi navrhovanou prelozkou dotknuté.
Nutnost’ realizdcie protihiukevejioshrany bude stanovend pre existujlice obytné objekty, resp. objekty
vo vystavbe. V pripade, 7e obytné objekty budi vybudované az po vystavbe preloZky cesty /79
Hriadky - TrebiSov, ich expozicia hlukom bude spresnend neskdr v dodatkovej hlukovej tidii
a konkrétnymi meraniami.

» emishd zat'az obyvatel'stva v okoli navrhovanej prelozky

V pripade, Ze trasa preloZky sa v rimci modifikacie variantu ,,D* pribliZi k obytnym sidlam, realizovat’

i monitoring imisii potas vystavby i prevadzky hodnotenej Sinnosti, na zaklade vyjadreni prisluinych

dotknutych organov Stitnej spravy.

Okrem uvedenych oblasti monitoringu je potrebné v d’alSej etape zabezpec€it' realizaciu doplnkovych

prieskumnych prac, konkrétne :

. Pre vybrany variant realizovat’ podrobny inZiniersko-geologicky a hydrogeologicky prieskum
a na zaklade jeho zaverov spresnit’ spdsob zakladania, izolacie cestného telesa, pripadne nutnost
odvodnenia stavebnej jamy poéas zakladania... Vysledky uvedeného prieskumu budi
podkiadom i pre stanovenie presnejSej kubatiry zemnych prac pre vybrany finalny variant
(nasypy, vykopy). Vzhfadom na skutoCnost, Ze v uzemi sa vyskytuji ispraSové sedimenty
ndchylné na presadavost’, Specidlnymi laboratérnymi skiskami overit' tieto vlastnosti zemin a
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stanovit' nutnosf pripadnej Upravy podlozia vozovky (vapenno-cementovd stabilizicia,
prehutnenie zemin....atd".), resp. ju vykigit— bliZsie pozri kap. IV.3 (navrh technickych opatrent)

. Pre vybrany variant realizovat’ podrobny pedologicky prieskum ana zaklade jeho ziverov
vykonat skryvku humusového horizontu v potrebnej hribke anavrhnit projekt spitnej
technickej a biologickej rekultivacie pléch dotasnych zaberov.

. Rozsah vyrubu drevin bude stanoveny presnym vytyéenim a ohranienim staveniska. Po
ohraniceni staveniska je potrebné uskutodnit” dendrojogicky prieskum, v ktorom budi dreviny
presne zamerané, ohodnotené a bude stanovena ich spologenska hodnota podla Zakona NR SR
&. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny a Vyhlaiky MZP SR ¢&. 24/2003 Z.z., ktorou sa
vykonava zikon &. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny.

Na zaklade ustanoveni § 39 ods. 3. zdkona je ten, kto bude navrhovani &innost vykondvat' povinny

zabezpedit jej sledovanie a vyhodnocovanie, najmi systematicky sledovat’ a vyhodnocovaf jej vplyvy,

kontrolovat plnenie podmienok uréenych pri povoleni tinnost! avyhodnocovat ich Géinnost,
zabezpelit odborné porovnanie predpokladanych vplyvov uvedenych v sprave o hodnoteni so
skutoénym stavom.

Rozsah alehotu sledovania podla § 39, ods. 3 zikona uréi povolujfci organ pri povolovani

navrhovanej ¢innosti podfa osobitnych predpisov s prihliadnutim na toto zivereéné stanovisko.

Na zaklade operativneho vyhodnocovania vysledkov monitorovania je podla § 39 zikona navrhovatef

povinny, v pripade ak zisti, Ze skuto&né vplyvy navrhovanej dinnosti posudzovanej podl'a zikona si

hor$ie, neZ sa uvidza v sprive o hodnoteni, zabezpelit' opatrenia na zoslladenie skutoéného vplyvu
svplyvom uvedenym  vsprave o hodnoteni vsalade spodmienkami ur€enymi v rozhodnuti

o povolen{ &innosti podla osobitnych predpisov.

VII. POTVRDENIE SPRAVNOSTI UDAJOV
1. Spracovatelia zdvereéného stanoviska

Ministerstvo Zivotného prostredia SR, sekcia environmentalneho ho nia a riadek'é odbor
environmentalneho posudzovania - ’

Ing. Milan Luciak
v spolupraci s Regiondlnym dradom verejného zdravotnictva so sidlom v Trebifove

2. Potvrdenie spravmosti ddajov podpisom oprévnenélio zistupcu  prislu$ného orginu,
petiatka

RNDr. Gabriel NiZiiansky WiNISTERSTVO
riaditel _ MEHO PROSTREDIA S8R
odboru environmentalneho posudzovania ‘ sém. Ludovita Stira 1
Ministerstvo Zivotného prostredia SR gns b H‘A“‘: ISLAVA

3. Miesto a ditum vydania ziverefného stanoviska
Bratislava 30. 5. 2011
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